Selvitys vesibussiliikenteen toimintaedellytyksista
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Valmistelija

kaupunkikehitysjohtaja Mika Mannervesi, mika.mannervesi@salo.fi, 02-
778 5001, liikennepalvelupaallikkd Tanja Ahola, tanja.ahola@salo.fi, 02-
778 7714, liikennesuunnittelija Vesa-Matti Vaisto, vesa-
matti.vaisto@salo.fi, 02-778 2116

Kaupunginvaltuusto on 14.12.2020 § 106 vuoden 2021
talousarviokasittelyn yhteydessa paattanyt, etta selvitetdan, miten
vesibussilikenne kaupungin keskustasta Mathildedaliin voitaisiin toteuttaa.
Selvitystydssa tulisi ilmeta kustannusvaikutukset seka liikenteen
kaynnistamisesta aiheutuvat rakennustarpeet. Varsinainen toiminta
toteutetaan selvityksen jalkeen yhteisty0ssa yrittdjien kanssa, ei kaupungin
omana toimintana.

Maankayttdpalvelut on yhdessa liikkennepalvelujen kanssa kartoittanut
vesibussiliikenteen toimintaedellytyksia.

Mahdollisia liikennéinnista kiinnostuneita kartoitettiin tietopyynnélla, joka
julkaistiin 27.4.2021. Tietopyynndlla ei pyydetty tarjouksia, vaan kerattiin
tietoa, jonka perusteella voitiin luoda kokonaiskasitys, miten
vesibussiliikennettd Salon keskustan ja Matildedalin valilla voitaisiin
toteuttaa ja mita toimenpiteita liikenndinti mahdollisesti edellyttaisi. Samalla
haluttiin selvittdd markkinatoimijoiden nakemysta tavoista, vaihtoehdoista
ja toimintamalleista, joilla vesibussiliikennetta voitaisiin tuottaa.

Tietopyyntoon vastasi maaraaikana yksi palveluntuottaja, jolla ol
aikaisempaa kokemusta vastaavasta toiminnasta muualla Suomessa ja
kaytdssaan mahdollinen alus yhteysvalille. Lisaksi hieman myohassa
saatiin osittainen vastaus toiselta toimijalta, jolla ei tosin ollut kalustoa
kaytdssaan, eika referensseja aikaisemmasta kokemuksesta. Molempia
vastauksia on hyddynnetty kokonaiskuvan saamiseksi.

limeni, ettd keskustan siltojen alituskorkeudet ovat haaste taloudellisesti
kannattavan vesibussiliikennoéinnin toimintaedellytyksille. Riittavan suuren
matkustajakapasiteetin omaavien alusten, joiden olisi mahdollista ottaa
mukaan myos esim. polkupydria, ei ole mahdollista turvallisesti liikenn6ida
keskustaan saakka. Naiden alusten osalta reitin paatepiste keskustan
suunnassa voisi olla Vuohensaaressa. Sijainti keskustan ulkopuolella
edellyttaisi kuitenkin, ettd matkustajien yhteys keskustasta Vuohensaareen
jarjestyisi jouhevasti.

Liityntdyhteys keskustasta Vuohensaareen puolestaan edellyttaisi uutta
linjaa ja lisdkalustoa, koska nykyiset linja-autolinjat ovat aikataulullisesti
niin optimoituja, ettei lisdajoa keskustasta Vuohensaareen voida lisata
mihink&an olemassa olevaan reittiin. Lisdauton kustannukset kesalta
(kesa-elokuu) olisivat arviolta n. 20 000 euroa.

Laiturirakenteiden osalta ei tietopyynndn pohjalta voida tehda
johtopaatdksia rakennustarpeesta, silla aluksen todellinen koko vaikuttaa
merkittavasti tarpeisiin. Laituripaikan on kuitenkin molemmissa paissa
reittid oltava riittavan syva ja tukeva, jotta alus voidaan kiinnittaa siihen
siten, etta turvallisuusvaatimukset tayttyvat.

Kaupunkikehityslautakunnan talousarvion yhteydessa kasiteltavaan
ehdotukseen investointisuunnitelmasta 2022-26 ehdotetaan 60 000 €
vuodelle 2023 Vuohensaaren venelaiturin kunnostukseen. Tavoitteena on
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suunnitella ja kartoittaa venelaiturin palvelutason mahdollinen nostaminen
vuoden 2022 aikana. Samassa yhteydessa voidaan tarkastella tarvittavia
toimenpiteita ja kustannusarviota vesibussiliikenteen laiturivaatimuksiin
vastaamiseksi.

Rakentamisen nakokulmasta on olennaista huomioida, etta Mathildedalin
laiturialueet ovat yksityisten toimijoiden hallinnassa. N&in ollen
vesibussiliikenteen tuottajan ja laiturialueiden omistajien on tarpeen sopia
keskenaan laiturin kaytdsta seka siita, miten liikkenteentuottaja maksaa
laiturin omistajalle esim. jatehuollon, sahkon, veden ym. jarjestamisesta.
Koska valtuuston esityksen mukaisesti vesibussiliikenteen ei ole tarkoitus
olla kaupungin omaa toimintaa, ei ole perusteltua, ettd kustannukset néista
tulisivat kaupungin vastuulle.

Tietopyyntoon saatujen vastausten maara on pieni, mutta niiden
perusteella ei voida todeta, etta olisi merkittavaa kiinnostusta
vesibussiliikennointiin Salossa. Lisaksi vastausten perusteella arvioiden ei
toimintaa olisi mahdollista toteuttaa markkinaehtoisesti, vaan liikenteen
kaynnistaminen ja yllapitaminen edellyttda kaupungin panostusta.
Kiinnostusta palveluntuottamiseen on, jos kaupunki ottaa kattaakseen
likenteen kustannuksia. Kaupungilta kaivattiin myds tukea markkinointiin,
sidosryhmaselvityksiin ja tydvoiman hankintaan.

Tietopyynndn vastausten perusteella vesibussiyhteys ei toimi
joukkoliikennetta korvaavana vaihtoehtona, vaan olisi puhtaasti virkistys- ja
matkailutoimintaa. Yhteyksia olisi mahdollista jarjestda maksimissaan
muutamia edestakaisin paivassa ja yhdensuuntaisen matkan kesto olisi yli
kaksinkertainen linja-automatkaan verrattuna. Mydskin lipun hinta olisi
merkittavasti kalliimpi.

Liikennepalvelujen ndkemys on, ettd niukkoja liikenteen maararahoja ei ole
tarkoituksenmukaista kohdentaa vesibussiliikenteen. Samalla yhteysvalilla
Paikun linja 3 (Mathildedal — Salo) tarjoaa kesaisin Teijolle ja Mathildedaliin
seitseman menopaluuyhteyttad paivassa. Matka-aika linja-autoasemalta
kansallispuiston portille on n. 40 minuuttia. Jos yhteyksia halutaan
kyseiseen suuntaan parantaa palvelemaan turistien ja matkailijoiden
tarpeita, voidaan kaynnistaa uudelleen kutsuliikenne pe-iltoihin ja
viikonloppuihin. Kustannukset kesassa ovat n. 10 000 euroa.

Tosin kuntalaisilta saadun palautteen perusteella on muita yhteysvaleja
(esim. Salo-Hajala kesaliikenne), joille olisi ko. yhteysvalia tarpeellisempaa
lisata joukkoliikennetta.

Yhteenvetona voidaan todeta, etta vesilikenne Salon keskustan ja
Mathildedalin tai muiden rantataajamien valilla voi olla kiinnostavaa
matkailu- ja eldamystoimintaa, mutta joukkoliikenneyhteydet on
tarkoituksenmukaista jarjestaa maitse. Kaupungin omistamaa
perusrakennetta on mahdollista kayttaa vesiliikenteen jarjestamiseen, jos
markkinaehtoisesta toiminnasta kiinnostuneita yrityksia ilmaantuu.

Kaupunkikehitysjohtaja

Kaupunkikehityslautakunta merkitsee selvityksen tiedokseen ja lahettaa
sen edelleen kaupunginhallitukselle.

Sanna Lundstrom ehdotti, etta asia jatetaan poydalle ja lautakunnalle
toimitetaan tietopyyntévastaukset.

Kaupunkikehityslautakunta hyvaksyi Sanna Lundstromin ehdotuksen
yksimielisesti.
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