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Salon kaupunginvaltuusto on hyvéksynyt Oikorataosayleiskaava
Suomusjirven.

Valitus

Kaupunginvaltuuston pditds on kumottava. Paitoksen tdytdntdonpano on
kiellettdvi. Salon kaupunki on velvoitettava korvaamaan valittajien
oikeudenkéyntikulut.

Kaupunginvaltuusto on ylittdnyt toimivaltansa, koska kaavan hyvédksyminen ei
ole kuulunut kunnan yleiseen toimialaan. Kaupunginvaltuusto on ylittinyt
toimivaltansa myds, koska kaava on laadittu ratahankeen toteutusaikatauluun
ndhden liian aikaisessa vaiheessa. Yleiskaavan hyviksymiselld ei ole ollut
kiire eikd se ole ollut tarpeen ennen suunnitteluhankeyhtion perustamista.

Ympdéristovaikutusten arviointimenettely (YVA) on pédétosté tehtdessé ollut
kesken aluehallintoviranomaisen edellyttdmien liséselvitysten vuoksi.
Kaavoituksen melumallinnus on tehty alhaisen nopeusluokan mukaan, eika
radalle suunnitellun 300 kilometritunnin nopeuden mukaan.

Suunnitteilla oleva oikorata aiheuttaa toteutuessaan merkittdvaa haittaa Salon
alueella. Kaava ei edistd kaupungin asukkaiden hyvinvointia ja alueen
elinvoimaa, vaan silld jopa poistetaan pientaloasumisen aluevarauksia.
Kaavalla ei jérjestetd asukkaille palveluja kestivélla tavalla. Aikaisemmin
luvattu Suomusjirven kaupunginosan juna-asemakaan ei toteudu. Rata ei ole
omiaan lisddméaén alueen houkuttelevuutta. Radan melu ja estevaikutus
aiheuttaa haittaa kuntalaisille, vapaa-ajan asukkaille ja eldimille ja heikentda
néiden elinoloja. Radalla on kielteisid vaikutuksia taajamakuvaan. Kaavan
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alueella sijaitsee kansallisesti arvokas ja aikaisemmin tarkasti suojeltu
Kekkosentie. Kulttuurihistoriallisesti arvokkaita rakennuksia tullaan
purkamaan ja asukkaita hatyyttelemadn pois kodeistaan. Kaava-alueella on
luonnonsuojelu- ja Natura-alueita. Kaava jopa mahdollistaa Natura-alueen
tuhoutumisen. Kaava laskee kiinteistdjen arvoa ja aiheuttaa merkittdvaa haittaa
alueen maanomistajille. Salossa ratalinjausten alle jdd suhteettoman monta
kiinteistdd muihin alueisiin verrattuna.

Ratahankkeen rakennuskustannusarviota ja Salon osuutta kustannuksista ei
esitetty pééttéjille kaavaa valmisteltaessa. Jos ndma tiedot olisi esitetty,
lainvoimaisen maakuntakaavan mukaista ratalinjausta olisi todenndkdisesti
vaadittu uudelleen harkittavaksi. Valituskirjelméssa on lisdksi esitetty
valitusperusteita, jotka liittyvit voimassa olevan maakuntakaavan
virheellisyyksiin ja yleisesti oikoradan kustannuksiin seké ratalinjaukseen ja
sen vaikutuksiin alueen asukkaille ja ympadristolle

Asian Kisittely ja selvittiminen

Valittajat ovat hallinto-oikeuden kehotuksesta tdydentényt valitustaan
valtakirjoilla.

Salon kaupunginhallitus on antanut lausunnon.

Valittajille on varattu tilaisuus vastineen antamiseen.

Hallinto-oikeuden ratkaisu
Hallinto-oikeus hylkdi valituksen ja taytdntdonpanokieltovaatimuksen.

Hallinto-oikeus hylkda oikeudenkéyntikuluvaatimuksen.

Ratkaisun perustelut

Osayleiskaava-alue ja sen kaavoitustilanne

Kaava-alue sijaitsee Suomusjarven kirkonkylén pohjois- ja koillispuolella,
noin 1,5-2 km piédssd Suomusjirven keskustasta. Salon keskustaan on matkaa
noin 30 km. Alue rajautuu pohjoisessa Helsingintichen (seututie 110) ja
Lahnajérven itdpuolella Varesjarventiehen. Idéssi ja lannessd suunnittelualue
rajoittuu Keskustan pohjoisosan-moottoritien-Lahnajarven osayleiskaavan
rajaan. Kaava-alue on noin 6 kilometria pitka ja keskiméaérin 400 metrid leved
ja sen pinta-ala on noin 425,8 ha.

Alueella asuu vakituisesti noin 20 asukasta. Ymparivuotisia asuinrakennuksia
on 11. Lisdksi kaava-alueella on kuusi vapaa-ajan asuntoa.

Kaavaselostuksessa osayleiskaava-aluetta kuvaillaan edelleen seuraavasti:
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Kaava-alueen yleiskuva on maaseutumainen ja metsdinen. Alueen halki kulkee
Turku—Helsinki-moottoritie (valtatie 1), jonka pohjoispuolella on muutamia
Lahnajirven kyldalueeseen kuuluvia rakennuksia. Kaava-alueen pohjoisrajalla
kulkee Helsingintie (Seututie 110). Kaava-alueen keskiosassa kulkee
Kekkosentie ja sen ympirilld sijaitsee useita asuinrakennuksia. Kekkosentien
itdpuolella sijaitsee peltoalueita. Alueen ldnsiosassa on Koskenalainen-
niminen jirvi. Muilta osin kaava-alue koostuu pddasiassa metsdalueista.

Kaava-alueen suurmaisema muodostuu metsdisistd kallioseldnteisté, joiden
vilissd on peltoja ja vesistdjd. Aluetta halkoo nelikaistainen Turku-Helsinki-
moottoritie. Kaava-alueen itdosassa maisemaa hallitsee moottoritien
Lahnajérven eritasoliittymi. Kaava-alueen keskiosassa Kekkosentien
ympdristdssd maisema muodostuu metsikdiden, avointen maisematilojen ja
kyldarakennusten vaihtelusta. Maisema on melko pienipiirteistd lukuun
ottamatta Honkamaiked, joka muodostaa selkedn kontrastin ympéaroiville
peltoalueelle. Kaava-alueen ldnsiosa on pitkilti sulkeutunutta metsimaisemaa,
johon sijoittuu muutama hakkuuaukea. Korkeiden kallioseldnteiden viliin ja4
suoalueita sekd Koskenalanen-jarvi.

Koskenalanen-jérvelld sijaitsee Natura-alue, joka on osa laajempaa
Kiskonjoen latvavedet -Natura-aluetta (F10200120). Latvavesistdalueella on
paljon varsin luonnontilaisina sdilyneiti vesistdjen osia sekd pienvesid. Kaava-
alueella on useita luonnonsuojelualueita.

Suunnittelualueella on voimassa oikeusvaikutteinen Suomusjirven
kunnanvaltuuston 16.12.2004 hyvidksymé Keskustan pohjoisosan-
moottoritien-Lahnajdrven osayleiskaava. Yleiskaavassa suunnittelualueelle on
osoitettu maa- ja metsdtalousalueita (M), maa- ja metsitalousalueita, joilla on
erityisid ympéristdarvoja (MY), kaupallisten palveluiden alueita (KM), yleisen
tien alue (LT), maatilan talouskeskuksen alueita (AM), erillispientalojen
alueita (AO), loma-asuntoalueita (RA-1) sekd Natura-alue (SL nat). Osa-
alueina on osoitettu rantavydhykkeitd (rv) seké yksi luonnon
monimuotoisuuden kannalta erityisen tirked alue (luo). Liséksi on osoitettu
suunnittelualueelle moottoritie, jonka ympérille on esitetty laskennallinen

55 dB(A):n melualue seki kohtia, joihin on moottoritien suunnitelmassa
todettu meluntorjuntatarve. Alueella on myos seututie/padkatu sekd kolme
yhdystietd/kokoojakatua, joista yhdelld sijaitsee historiallisesti arvokas
tieosuus.

Varsinais-Suomen maakuntakaava on laadittu seutukunnittain valmisteltuina
kokonaismaakuntakaavoina. Y mparistoministerio vahvisti Salon seudun
maakuntakaavan 12.11.2008. Kokonaiskaavaa on tdydennetty muiden muassa
Salo-Lohja-ratalinjan vaihemaakuntakaavalla (vahvistettu 4.12.2012) sekd
taajamien maank&yton, palveluiden ja liikenteen vaihemaakuntakaavoilla
(maakuntavaltuusto 11.6.2018). Varsinais-Suomen vahvistettujen ja
hyviksyttyjen maakuntakaavojen yhdistelmassa nyt kysymyksessd olevan
osayleiskaavan alueella on maa- ja metsitalousvaltaista aluetta (M), rautatie,
kyla (at), suojeluryhmai/-kohde (sl), Natura-alue, moottoritie, eritasoliittyma
sekd venevayld/kanoottireitti. Uutta rautatietd koskevan kaavamerkinnin
mukaan alueella on voimassa maankaytto- ja rakennuslain 33 §:n mukainen
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ehdollinen rakentamisrajoitus. Merkintdd koskevan suunnitteluméairayksen
mukaan radan ja ratalinjaan kohdistuvien teknisten ratkaisujen kuten
tunneleiden suunnittelussa tulee huolehtia alueen luonnon, maiseman,
kulttuuriperinnén, geologisten muodostumien ja pohjavesialueiden arvojen
huomioon ottamisesta. Radan yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on
teknisin ratkaisuin varmistettava, ettei merkittdviasti heikenneté niité
luonnonarvoja, joiden perusteella Kiskonjoen latvavedet -alue on siséllytetty
Natura 2000 -verkostoon.

Osayleiskaavan tarkoitus ja tausta sekd kaavan ratkaisut valituksessa tarkoitetuilta osin

Kaavaselostuksen mukaan valituksen kohteena olevan osayleiskaavan
tarkoituksena on pdivittdd voimassa olevaa yleiskaavaa vastaamaan Varsinais-
Suomen maakuntakaavaa Espoo-Salo-oikoradan linjauksen osalta sekd
mahdollistaa radan toteuttaminen. Kaavatyo kuuluu oikoradan
yleissuunnitelmavaiheessa tehtdviin kaavamuutoksiin. Kaavassa esitetty
ratalinjaus perustuu maakuntakaavaan ja radan yleissuunnitelmaan. Espoo-
Salo-oikoradan alustava yleissuunnitelma ja ympéristovaikutusten
arviointimenettely (YVA) valmistuivat vuonna 2010. Néissi arvioitiin muun
muassa radan ymparistovaikutukset. Vaihtoehtoina tarkastelluista linjauksista
valittiin vaihtoehto, jossa ratalinjaus seurailee moottoritien maastokaytavai ja
kulkee Lahnajdrven eteldpuolelta. Tdma linjaus on esitetty maakuntakaavassa
ja se perustuu laadittuun alustavaan yleissuunnitelmaan ja sen
ympdristdvaikutusten arviointiin. Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnitelman
laatiminen on kdynnistynyt vuonna 2018. Yleissuunnitelma noudattaa
maakuntakaavassa esitettyd ratalinjausta. Osayleiskaavassa esitetty ratalinjaus
perustuu valmisteilla olevaan yleissuunnitelmaan.

Kaava-alueen halki itd-lansisuunnassa kulkee Helsinki-Turku moottoritie, joka
on osayleiskaavassa osoitettu yleisen tien alueeksi (LT). Uusi rautatie on
osoitettu moottoritien eteldpuolelle maakuntakaavan linjausta noudattaen.
Siihen liittyen on osoitettu myds ohjeelliset litkennetunnelien seka yli- tai
alikulkujen paikat.

Péddosa kaava-alueesta on maa- ja metsitalousaluetta (M). Alueen keskiosassa
Kekkosentien ja Honkavuorentien varsilla on erillispientalojen alueita (AO)
seké kaksi maatilan talouskeskuksen aluetta (AM). Lisdksi kaava-alueella on
muutamia loma-asuntoalueita (RA-1 ja RA-2). Turku-Helsinki-moottoritien
Lahnajarven eritasoliittyman luoteispuolella on tyopaikka-alue (TP).
Ratalinjauksen ja Helsinki-Turku-moottoritien vilisille alueille ei ole osoitettu
asumista. Koko kaava-alueen itdpuoli kuuluu selvitysaluerajauksen (se) sisille.
Kaavaméirdayksen mukaan alueen maankiytto ratkaistaan erikseen
rataliikenteen kehittimisen yhteydessa.

Kaavakartalla on osoitettu alueita, joilla on meluntorjuntatarve (me).
Kaavamédrdyksen mukaan alueella on ymparistomelusta aiheutuva
selvitystarve, joka on otettava huomioon yksityiskohtaisemmassa maankayton
suunnittelussa ja rakentamisen ohjauksessa. Laadittujen ennusteiden mukaan
litkkenteen paivdaikainen melu ylittdd vuonna 2050 alueella 55 dB(A), kun rata
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ja sen meluesteet ovat valmistuneet. Radan meluntorjuntatarvealue tarkentuu
jatkosuunnittelun yhteydessd. Kaavassa on liséiksi osoitettu ohjeelliset
meluesteet. Kaavaméairayksen mukaan meluesteen sijainti ja tyyppi
tarkentuvat jatkosuunnittelun yhteydessi. Meluntorjuntatarvealueiden rajat
kulkevat pohjoisessa moottoritien pohjoispuolella ja eteldssé rautatien
eteldpuolella.

Luonnonsuojelualueet on osoitettu SL-merkinnillad. Koskenalanen-jarven
ympdrille on osoitettu Natura-alue. Kaavassa on myos osoitettu luonnon
monimuotoisuuden kannalta erityisen tirkeitd alueita (luo-1 ja luo-2).
Viheryhteystarpeet on esitetty kaavakartalla vihreilld katkoviivanuolilla.

Kekkosentie on osoitettu historiallisesti arvokkaaksi tiecosuudeksi (hat).
Merkintdd koskevan médrdyksen mukaan tien linjaus ja suhde ympéristoon
tulee séilyttdd. Tavanomaiset tien hoito- ja kunnostustyot ovat sallittuja.
Suuremmista tien linjausta ja sen rakenteiden muuttamista koskevista
suunnitelmista tulee neuvotella Varsinais-Suomen alueellisen vastuumuseon
kanssa. Lisiksi kaavassa on esitetty yksi suojeltava rakennus tai
rakennusryhmi (sr-3) sekd muu kulttuuriperintékohde (s-1).

Osayleiskaavan yleisten maardysten mukaan radan meluaitojen ja muiden
maisemaa muuttavien rakenteiden yksityiskohtaisessa suunnittelussa tulee
huolehtia alueen maiseman ja kulttuuriperinnén arvojen huomioon
ottamisesta. Rantametsien hoidossa tulee kiinnittdd erityishuomiota maisema-
ja luontoarvoihin. Luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tirkeilld
alueilla (luo-1, luo-2) maisemaa muuttavaa maanrakennustyotd, puiden
kaatamista tai muuta niihin verrattavaa toimenpidetti ei saa suorittaa ilman
MRL 128 §:n mukaista maisematyolupaa. Kuitenkin, mikéli luo-1 tai luo-2-
merkinti koskee maa- ja metsitalousvaltaista aluetta, maisematyolupaa ei
tarvita puiden kaatamiseen.

Saannokset ja muut oikeusohjeet

Maankaytto- ja rakennuslain 37 §:n mukaan yleiskaavan hyvéksyy
kunnanvaltuusto.

Maankéytto- ja rakennuslain 9 §:n 1 momentin mukaan kaavan tulee perustua
kaavan merkittavat vaikutukset arvioivaan suunnitteluun ja sen edellyttdmiin
tutkimuksiin ja selvityksiin. Kaavan vaikutuksia selvitettidessd otetaan
huomioon kaavan tehtdva ja tarkoitus.

Pykildan 2 momentin mukaan kaavaa laadittaessa on tarpeellisessa maérin
selvitettdva suunnitelman ja tarkasteltavien vaihtoehtojen toteuttamisen
ympdéristovaikutukset, mukaan lukien yhdyskuntataloudelliset, sosiaaliset,
kulttuuriset ja muut vaikutukset. Selvitykset on tehtdava koko siltd alueelta,
jolla kaavalla voidaan arvioida olevan olennaisia vaikutuksia.

Maankaytto- ja rakennuslain 24 §:n 2 momentin mukaan maakunnan
suunnittelussa ja muussa alueiden kayton suunnittelussa on huolehdittava
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valtakunnallisten alueidenkéyttotavoitteiden huomioon ottamisesta siten, ettd
edistetddn niiden toteuttamista.

Maankaytto- ja rakennuslain 32 §:n 1 momentin mukaan maakuntakaava on
ohjeena laadittaessa ja muutettaessa yleiskaavaa ja asemakaavaa seké
ryhdyttdessd muutoin toimenpiteisiin alueiden kdyton jirjestdmiseksi.

Pykéldn 2 momentin mukaan viranomaisten on suunnitellessaan alueiden
kéayttod koskevia toimenpiteitd ja padttdessddn niiden toteuttamisesta otettava
maakuntakaava huomioon, pyrittdvi edistimaidn kaavan toteuttamista ja
katsottava, ettei toimenpiteilld vaikeuteta kaavan toteuttamista.

Maankéytto- ja rakennuslain 39 §:n 1 momentin mukaan yleiskaavaa
laadittaessa on maakuntakaava otettava huomioon siten kuin siitid edella
sdadetdan.

Pykéldn 2 momentin mukaan yleiskaavaa laadittaessa on otettava huomioon
muun ohella asumisen tarpeet, mahdollisuudet litkenteen, erityisesti
joukkoliikenteen tarkoituksenmukaiseen jdrjestimiseen ympariston,
luonnonvarojen ja talouden kannalta kestavilld tavalla, mahdollisuudet
turvalliseen, terveelliseen ja eri vdestoryhmien kannalta tasapainoiseen
elinympaéristoon sekd rakennetun ympériston ja maiseman seka
luonnonarvojen vaaliminen.

Pykéldn 3 momentin mukaan edelld 2 momentissa tarkoitetut seikat on
selvitettdava ja otettava huomioon siind méérin kuin laadittavan yleiskaavan
ohjaustavoite ja tarkkuus sitd edellyttavét.

Pykéldn 4 momentin mukaan yleiskaava ei saa atheuttaa maanomistajalle tai
muulle oikeuden haltijalle kohtuutonta haittaa.

Maankaytto- ja rakennuslain 197 §:n 1 momentin (132/1999) mukaan kaavaa
hyviksyttidessd ja vahvistettaessa on sen liséksi, mité tissd laissa sdddetédén,
noudatettava, mitd luonnonsuojelulain 10 luvussa sdddetdin.

Luonnonsuojelulain (1096/1996) 10 luvussa olevan 64 a §:n (1259/2014)
mukaan Natura 2000 -verkostoon kuuluvan alueen suojelun perusteena olevia
luonnonarvoja ei saa merkittédvasti heikentda.

Valtakunnallisista alueidenkayttotavoitteista annetun valtioneuvoston
paitoksen (14.12.2017) mukaan tehokasta litkennejirjestelmad koskevilla
valtakunnallisilla alueidenkéyttotavoitteilla edistetddn valtakunnallisen
litkennejdrjestelmén toimivuutta ja taloudellisuutta kehittdmalld ensisijaisesti
olemassa olevia liikkenneyhteyksid ja verkostoja sekd varmistamalla
edellytykset eri lilkennemuotojen ja -palvelujen yhteiskéyttoon perustuville
matka- ja kuljetusketjuille seké tavara ja henkiloliikenteen solmukohtien
toimivuudelle. Lisdksi turvataan muun ohella kansainvélisesti ja
valtakunnallisesti merkittdvien litkenne- ja viestintdyhteyksien jatkuvuus ja
kehittamismahdollisuudet. Toimivia yhdyskuntia ja kestdvaa litkkumista
koskevilla valtakunnallisilla alueidenkéyttotavoitteilla edistetddn muun ohella
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joukkoliikennettd sekd viestinté-, litkkumis- ja kuljetuspalveluiden
kehittdmista.

Selvitykset kaavan vaikutuksista valituksen tarkoittamin osin

Meluvaikutukset

Kaavaselostuksen mukaan osayleiskaavassa osoitetut rata ja tiet aiheuttavat
melua asuinrakennuksien kohdalla litkenneyhteyksien varrella. Ratamelua
torjutaan tunneleilla ja meluesteilld. Kaavassa on osoitettu meluntorjuntatarve-
merkinnélld alue, jolla on ymparistomelusta aiheutuva selvitystarve, joka on
otettava huomioon yksityiskohtaisemmassa maankdyton suunnittelussa ja
rakentamisen ohjauksessa. Laadittujen ennusteiden mukaan litkenteen
paivdaikainen melu vuonna 2050 ylittdd alueella 55 dB(A), kun rata ja sen
meluesteet ovat valmistuneet.

Radan meluntorjuntatarvealue tarkentuu jatkosuunnittelun yhteydessa.
Kaavassa on osoitettu ohjeellisena rataan liittyvit meluesteet. Merkinnit
perustuvat tekeilld olevan yleissuunnitelman yhteydessa laadittuihin
meluselvityksiin. Meluesteen sijainti ja tyyppi tarkentuvat radan
jatkosuunnittelun yhteydessd. Melu lisdintyy asutuksen kohdalla
Kekkosentien ympiristossd. Kun radan yleissuunnitelman mukaiset
melusuojaustoimenpiteet on toteutettu, melutason ohjearvot eivét ylity
kaavassa osoitettujen asuinrakennusten kohdalla radan eteldpuolella. Radan ja
moottoritien vélistd aluetta ei ole osoitettu asuinalueeksi litkkennevaylien
melun takia. Moottoritien pohjoispuolella sijaitsevalla AO-alueella on
nykyisin yksi asuinrakennus, jonka kohdalla melu ylittd4 55 dB(A). Kyseisella
alueella melu lisddntyy radan rakentamisen ja moottoritien litkkenneméérien
arvioidun kasvun perusteella siten, ettd se ylittdd 55 dB(A) myods kahden muun
asuinrakennuksen kohdalla. My0s kaava-alueen ulkopuolella Lahnajarventien
varrella melun arvioidaan lisdéntyvén siten, ettd se ylittdd 55 dB(A) kolmen
asuinrakennuksen kohdalla. Lahnajérven ranta-alueilla d4nitaso nousee radan
rakentamisen ja moottoritien liikkennemaéérien arvioidun kasvun perusteella
hieman vuoteen 2050 mennessd, mutta pysyy Lahnajirven rannalla alle

55 dB(A). Radan vaikutus moottoritien pohjoispuolen dénitasoihin on
viahidinen. Kaavalla ei ole vaikutusta dénitasoihin Suomusjirven ranta-alueilla.

Melulaskennassa suurnopeusjunan enimmaisnopeudeksi on arvioitu kaava-
alueen kohdalla noin 250 km/h. Laskennassa on huomioitu tunnelin
suuaukkojen melua lisddva vaikutus erillisend melunléhteend.

Salon kaupungin ympéristdterveydenhuolto on osayleiskaavan muutoksesta
antamassaan lausunnossa huomauttanut, ettd jos junien nopeus pyritdin
nostamaan yleissuunnitelman mukaiseen 300 km/h:ssa, tulee tima huomioida
meluntorjunnassa. Lausuntoon annetussa kaavoittajan vastineessa todetaan,
ettd Espoo-Salo oikoradan suunnittelussa ratageometrian mitoitusnopeus on
300 km/h, mutta junan enimmaéisnopeus on 250 km/h, koska Suomessa ei ole
eikd ldhitulevaisuudessaan tule olemaan junakalustoa, jolla voisi ajaa 300
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km/h. Edelld mainitusta johtuen junan enimmaisnopeus 250 km/h on ollut
ldhtokohtana radan séhké- ja turvalaitesuunnittelussa. Tdmin perusteella junan
todelliseksi enimmaéaisnopeudeksi radalla on madrdytynyt 250 km/h. Néin ollen
tatd todellista enimmaiisnopeutta on kdytetty myos 1dhtokohtana
meluselvityksessd ja meluesteiden suunnittelussa. Mikdli Suomeen saadaan
tulevaisuudessa junakalusto, jonka enimmaiisnopeus on ratageometrian
mahdollistama 300 km/h, sen kayttdonotto edellyttdd oikoradan sdhko- ja
turvalaitteiden uusimista sekd samalla my0s uusia meluselvityksid ja
meluesteiden pdivittdmista.

Vaikutukset rakennettuun ymparistoon ja maisemaan

Osayleiskaavaa valmisteltaessa on laadittu rakennusinventointi 21.8.2020,
johon on koottu tiedot kaava-alueen rakennetusta ympéristdstd. Lahteind on
kéytetty Salon kaupungin rakennusrekisterin tietoja, lupa-aineistoja,
SARAKUM-projektin tuloksia ja Varsinais-Suomen maakuntamuseon
informaatioportaalia. Liséksi alueelle on tehty maastokédynti, jonka yhteydessa
kaava-alueen rakennettu ymparisté on valokuvattu.

Kaavaselostuksessa todetaan, ettd kaava poistaa pientaloasumisen
aluevarauksen uuden ratalinjauksen ja moottoritien véliseltd alueelta. Alueella
sijaitsee taajamakuvan kannalta merkittavéd entinen koulurakennus seka
muutamia muita rakennuksia. Muutos heikentii rakennusten ylldpitdmisen
edellytyksid. Télld on kielteisid vaikutuksia taajamakuvaan ja rakennettuun
ympéristoon kyseisessd kohdassa. Osayleiskaava edistdd maisemallisesti
arvokkaan Tupamdien péddrakennuksen ja pihapiirin sdilymisti. Muilta osin
kaavalla ei ole vaikutuksia taajamakuvaan ja rakennettuun ymparistoon.

Kaavassa osoitettu ratavaraus sijaitsee peitteisessd ymparistossd, ldhelld
moottoritien litkkennekdytdvad. Radan rinnastuminen moottoritien
litkkennekéytavién toisaalta kaventaa kiytdvien yhteisvaikutusta, mutta osittain
jattéd ratojen véliin epdmédrdisen maisematilan. Radan toteuttaminen muuttaa
Veikkolan kyldmaisemaa. Kaava-alueella ei ole todettuja valtakunnallisesti,
maakunnallisesti tai paikallisesti arvokkaita maisema-alueita tai
kulttuuriympéristdja. Maiseman muutoksen vaikutukset arvioidaan
merkittdvyydeltiddn vihaisiksi tai kohtalaisiksi. Kaava-alueen keskiosassa
kulkee Kekkosentie, joka on osa keskiaikaista Viipurista Turkuun johtanutta
maantietd. Kekkosentielld on paikallishistoriallisia kulttuuriarvoja.
Kekkosentie sdilyy kaava-alueella nykyiselld paikallaan, eikd kaavalla ole
merkittivid vaikutuksia kulttuuriperintoon. Kaavassa osoitetulla maankéytolla
on vaikutuksia ihmisten elinoloihin ja elinympiristoon ratavarauksen
laheisyydessa Kekkosentien kohdalla. Ratavarauksen vilittdomaén ldaheisyyteen
jaé hieman alle 10 asuinrakennusta. Radan melu- ja estevaikutus heikentéé
ihmisten elinoloja ratavarauksen ldheisyydessd. Kaava heikentdd
ratavarauksen ja moottoritien véliin jddvien rakennusten ylldpitdmisen
edellytyksid, koska kaavassa ei ole osoitettu asumista kyseiselle alueelle.
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Vaikutukset luonnonarvoihin

Kaavaselostuksen mukaan Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnittelua varten
laaditussa luontoselvityksessé (Litkennevirasto 2017) inventoitiin Espoon ja
Salon viliselld selvitysalueella kasvillisuus ja luontotyypit yleispiirteisesti,
linnustollisesti merkittdvimmaét kohteet seké liito-oravan, viitasammakon,
palosirkan, uhanalaisten sudenkorentojen ja verkkoperhosten (potentiaalisten
elinympdristdjen) sekd huomionarvoisten pintavesikohteiden esiintyminen.
Lisdksi arvioitiin ratalinjauksen suhdetta luonnon ydinalueisiin ja ekologisiin
yhteyksiin. Vuonna 2019 laadittiin liséksi tdydentivid selvityksid, joissa
tarkasteltiin luontoarvoiltaan merkittivid tai huomionarvoisia kohteita.
Vuoden 2017 luontoselvityksisséd Kekkosentien ja Karjalohjantien viliseltd
metsdalueelta tunnistettiin liito-oravan elinpiiri. Vuonna 2019 laaditussa
luontoselvityksessd alueelta ei kuitenkaan havaittu jilkié liito-oravan
esiintymisestd. Alueelta ei ole tunnistettu pesépuita. Karjalohjantien
lansipuoleiselta alueelta on tunnistettu huomionarvoisen lajin, verkkoperhosen
potentiaalinen elinympiristokohde. Kekkosentien varrella sijaitsevan entisen
koulurakennuksen ldheisyydestd on pohjanlepakko- ja siippahavaintoja.

Alueen halki kulkee moottoritie E18, joka muodostaa estevaikutuksen
ekologisille yhteyksille. Kaava-alueen keskiosassa, Kolmpera-lammen
kaakkoispuolella sijaitsee moottoritien alikulku. Lahnajédrven laskupuro on
mahdollisesti potentiaalinen taimenen lisdéntymisalue.

Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnittelua varten laaditussa luontoselvityksessi
(Liikennevirasto 2017) Koskenalanen-lammelta tunnistettiin
viitasammakoiden lisddntymiselinympéristd. Lampi kuuluu
kokonaisuudessaan Natura-alueeseen. Natura 2000 -alueella, Koskenalanen-
jarven pohjoispuolella sijaitsee huomionarvoinen luontotyyppi, isovarpurdme.
Karjalohjantien ldnsipuolella sijaitsee kaksi pienialaista kangaskorpea.

Kaavaselostuksessa todetaan, ettd kaava ei muuta maankayttod kaava-alueen
pohjois- ja kaakkoisosassa sijaitsevien luonnonsuojelualueiden ldheisyydessa,
joten kaavalla ei ole vaikutuksia niihin. Kaavalla ei ole merkittdvaé vaikutusta
liito-oravaan, kirjoverkkoperhoseen tai viitasammakkoon. Osayleiskaava
heikentdd pohjanlepakoiden ja siippojen lisddntymispaikkoina toimivien
rakennusten yllépitdmisen edellytyksid, mutta ei vaikuta mahdollisiin
lepakoiden lisddantymispaikkoihin. Kaava-alueen eteld- ja pohjoispuolella
sijaitsee laajoja, merkittdvié ja yhtendisid metsédalueita, joiden véliset
ekologiset yhteydet sijoittuvat osin kaava-alueelle. Kaavassa osoitetun
ratalinjauksen toteuttaminen samaan maastokdytidvain moottoritien kanssa
heikentdd kaava-alueen ekologisia yhteyksid, mutta yhteydet eivét katkea.
Kaavassa osoitetut tunnelit ja sillat vihentavét estevaikutusta. Muutos
ekologisiin yhteyksiin on arvioitu keskisuureksi.

Kaavaselostuksessa todetaan, ettd kaavakartalla on esitetty viheryhteystarpeita.
Viheryhteydelld tarkoitetaan yhteyttd, joka voi palvella eliiden liitkkumisen ja
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levidmisen (ekologinen yhteys) lisiksi my0s ihmisten litkkumista ja
virkistdytymista (virkistysyhteys). Arvio viheryhteyksien tarpeesta perustuu
Espoo-Salo-oikoradan suunnittelun ja ymparistévaikutusten
arviointimenettelyn yhteydessé analysoituihin nykyisiin ekologisiin
yhteyksiin.

Kaavan valmistelun yhteydessi on 13.2.2021 laadittu lausunto osayleiskaavan
vaikutuksista Kiskonjoen latvavedet Natura-alueeseen kuuluvaan
Koskenalasen osa-alueeseen. Lausunnossa todetaan, ettd Kiskonjoen
latvavedet Natura 2000 -alue on erityisten suojelutoimien alue (SAC), joka
koostuu useasta erillddn olevasta osa-alueesta. SAC-alueen suojeluperusteina
ovat silla esiintyvét luontodirektiivin liitteen I luontotyypit ja luontodirektiivin
liitteen II lajeihin kuuluva saukko. Natura-alueeseen kuuluva Koskenalasen
osa-alue késittdd itse Koskenalasen lammen seké sen rantoihin kytkeytyvii
soita laskupurouomineen. Kaavassa on esitetty Koskenalaselle kaksi loma-
asuntoaluetta (RA-2). Loma-asuntoalueita vastaavilla kiinteist6illd on jo
olemassa olevat rakennukset. Ndin ollen kaavassa esitetty maankaytto vastaa
pitkélti jo vallitsevaa nykytilannetta.

Osayleiskaavaan sisdltyvin ratalinjauksen vaikutuksia Koskenalasen osa-
alueeseen on arvioitu Espoo-Lohja-Salo-ratalinjan Natura-arvioinnin
paivityksessd radan yleissuunnitelmavaiheessa 30.3.2020. Suojeluarvoihin
kohdistuvista vaikutuksista on todettu, ettd Kiskonjoen Natura-alueella
suojeltuihin vesiluontotyyppeihin kohdistuvat vaikutukset rakennustyon
aikana ovat maaston muokkauksesta, louhinta- ja tasaustoistd johtuva maa-
aineksen ja rdjahdejddmien mahdollinen kulkeutuminen vesistoon ja tésti
johtuva kuormituksen lisddntyminen. Nama rakentamisenaikaiset vaikutukset
ovat kestoltaan rajallisia, ohimenevid. Tydvaiheiden ja rakentamisen Natura-
alueen suojeluarvot huomioivalla suunnittelulla ja vaikutusarvioinnissa
mainittujen lievennyskeinojen toteuttamisella vesiin kohdistuvat tyonaikaiset
vaikutukset ovat ehkéistivissd siten, ettei suojeluarvojen kannalta merkittdvaa
haittaa synny. Ratahanke on tarkoitus toteuttaa muuttamatta vesien virtausta
tai vedenlaatua. Radan rakenteita ei tule vesistdalueelle. Raideliikenteestd ei
synny vesistoon vaikuttavia padstdjd. Radan maastokdytavin
maanmuokkaustyot voivat kapealla alueella muuttaa hulevesien
kulkeutumista. Suunnittelussa timé on huomioitava ja suunniteltava tasaus ja
rakenteet siten, etteivit suojeltujen vesien virtaamat merkittavésti muutu.
Tayttomaina ja penkereiden rakentamisessa kiytettavian aineksen puhtaudesta
on erityisesti vesistdjen ldheisyydessd huolehdittava hulevesien mukana vesiin
paityvian kuormituksen ehkédisemiseksi. Virtausten ja kuormituksen
merkittavat muutokset on ehkéistdva jatkosuunnittelussa.

Mikali saukko liikkuu hankkeen vaikutusalueella, rakennustydn aiheuttama
melu ja litkkkuminen lahialueilla eivit todenndkdisesti merkittavasti vaikuta
sithen. Saukon pesépaikat sijoittuvat tavallisesti vesiston valittomaan
laheisyyteen, joten siltarakenteet eivit todennédkoisesti merkittavésti vaikuta
niihin. Siltarakenteiden alle jaa levedt penkereet, joten ne eivét estd saukon
litkkumista sillan ali maata pitkin eivétkd pakota sitd nousemaan radalle.
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Yleissuunnitelman mukaisen ratalinjan suorat vaikutukset kohdistuvat
Koskenalanen lampea ympérdivin alueen Natura-rajauksen pohjoisosaan.
Mikali tarvittavat toimet vaikutusten minimoimiseksi ja ehkédisemiseksi
otetaan huomioon jatkosuunnittelussa ja toteutetaan rakennusvaiheessa,
maastokdytidvin alueelle kohdistuvat vaikutukset eivit merkittdvasti heikennd
niitd suojeluarvoja, joiden vuoksi Koskenalanen lampea ympardivd Natura-
rajaus on liitetty Natura-verkostoon osana Kiskonjoen latvavedet Natura-
aluekokonaisuutta.

Yleissuunnitelmassa tarkentunut ratalinja on siirretty alustavan
yleissuunnitelman mukaista linjaa pohjoisemmaksi. Yleissuunnitelman
mukaisen pohjoisemman ratalinjauksen vaikutukset kohdistuvat kapeammalle
osalle Natura-aluetta aivan sen pohjoisosaan, joka sijoittuu kahden olemassa
olevan tien viliseen kapeikkoon. Niin ollen alueen eheys séilyy laajemmin ja
rakentaminen sijoittuu etddmmés lammesta ja sitd ympardivasti
luonnontilaisimmasta suoalueen osasta.

Epdvarmuustekijoiden osalta arvioinnissa on todettu, ettd radan tekninen
toteutus tarkentuu edelleen seuraavissa suunnitteluvaiheissa. Hankkeen
toteutusaikataulu on pitka, joten arvioitavien alueiden nykytila ei valttamatta
vastaa toteutushetken tilannetta.

Osayleiskaavan hyviaksyminen on maank&ytto- ja rakennuslain 37 §:n nojalla
kuulunut kaupunginvaltuuston toimivaltaan.

Kunta voi sille itsehallintoonsa kuuluvan harkintavallan nojalla valita sellaisen
kaavaratkaisun, joka parhaiten vastaa kunnan maankdytén suunnittelun
tarpeita. Samoin se voi valita sen ajankohdan, jolloin kaavoitukseen
ryhdytdan. Kunnan harkintavaltaa rajoittavat ainoastaan maankéytto- ja
rakennuslaissa sdddetyt kaavan siséltovaatimukset seké yleistd harkintavaltaa
rajoittavat periaatteet. Hallinto-oikeuden toimivaltaan kuuluu ainoastaan
tehdyn kaavapaitoksen lainmukaisuuden arvioiminen. Hallinto-oikeus ei siten
voi kumota padtosta silld valituksessa esitetylld perusteella, ettd jokin toinen
kaavaratkaisu tai kaavoituksen ajankohta olisi ollut valittajan ndkemyksen
mukaan tarkoituksenmukaisempi. Hallinto-oikeus ei tidssé asiassa voi
myo0skédn arvioida sitd, onko mahdollisesti muissa ratahanketta koskevissa
péétoksissd menetelty lainmukaisesti tai onko ratahanke ylipdétién
tarpeellinen tai hyddyllinen.

Hallinto-oikeudessa on valituksen johdosta arvioitavana, onko asiassa esitetty
riittdva selvitys valituksessa tarkoitettujen kaavan sisdltovaatimusten
tdyttymisen arvioimiseksi, onko maakuntakaava otettu ohjeena huomioon
yleiskaavaa laadittaessa sekd tayttddko hyvéksytty osayleiskaava asumista,
joukkoliikenteen tarkoituksenmukaista jarjestamistd, terveellista
elinymparistdd, sekd rakennettua ymparistdd ja maisemaa sekd luonnonarvojen
vaalimista koskevat yleiskaavan sisdltovaatimukset. Liséksi on arvioitavana,
onko yleiskaavalla aiheutettu kohtuutonta haittaa.
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Espoo—Salo-oikoradan ympéristovaikutuksia on arvioitu jo alustavan
yleissuunnitelman yhteydessd. Tdma selvitys on ollut kaavoittajan kdytossa
nyt kysymyksessd olevan kaavan valmistelussa. Varsinais-Suomen
vaihemaakuntakaavan laadinnan yhteydessd on vuona 2011 tehty Natura-
arviointi, jota on vield péivitetty vuonna 2020. Yleissuunnitelmaa varten on
laadittu luontoselvitys vuonna 2017, jolloin on inventoitu kasvillisuutta ja
luontotyyppejd, linnustollisesti merkittavid kohteita, eri lajien elinympiristdjen
esiintymistd seki ratalinjauksen suhdetta ekologisiin yhteyksiin. Vuonna 2019
on laadittu vield tdydentdvid selvityksid. Vaikka uusimman YV A-menettelyn
tulokset olisivat ennestdédn tdydentdneet padtoksenteon perustana olevia
selvityksid, edelld mainittuja selvityksid kaavan ympéristovaikutuksista
voidaan pitdd valituksenalaisen yleiskaavan tehtévién ja tarkoitukseen nihden
riittdvind. P4itos ei siten ole lainvastainen silld valituksessa esitetylla
perusteella, ettd padtos yleiskaavan hyvidksymisestd on tehty ennen
viimeisimmén Y VA:n valmistumista.

Hallinto-oikeus katsoo, ettd osayleiskaavan valmistelun yhteydessé tehdyt
meluselvitykset ovat riittdvid, kun ne on tehty radan suunnittelussa junan
enimmaisnopeudeksi valitun 250 kilometrin tuntinopeuden perusteella. Paatos
ei ole lainvastainen silld valituksessa esitetylld perusteella, etti
melumallinnuksia ei ole tehty ratageometrian mahdollistamalla
maksiminopeudella, kun tuon nopeuden saavuttamiseen ei talld hetkelld edes
pyritéd eikd ole ennakoitavissa, ettd tuo nopeus kohtuullisessa ajassa olisi
saavutettavissa.

Maankaytto- ja rakennuslain mukaan maakuntakaava on otettava yleiskaavaa
laadittaessa huomioon. Osayleiskaavan mukainen ratalinjaus perustuu
voimassa olevaan maakuntakaavaan. Maakuntakaavassa ei ole osoitettu
asemapaikkoja Suomusjirvelle. Valituksenalainen osayleiskaava ei siten ole
lainvastainen silld perusteella, ettei siindkdin ole osoitettu kyseisti
asemapaikkaa.

Kaavassa osoitettu rautatie laajentaa ohjearvot ylittdville melulle altistuvaa
aluetta. Osayleiskaavan valmistelussa on selvitetty melun vaikutuksia kaava-
alueella ja kaavassa on annettu madrdyksid melusta ja meluntorjunnasta
tarkemmassa suunnittelussa huomioitaviksi seki osoitettu meluesteiden
ohjeelliset sijainnit. Melu on otettu huomioon liséksi siten, ettei rautatien ja
moottoritien vélissd olevalle alueelle ole osoitettu asumista. Kaavoituksessa
joudutaan usein sovittamaan yhteen keskendén ristiriitaisiakin kaavan
sisdltovaatimuksia. Nyt hyviksytty osayleiskaava mahdollistaa
valtakunnallisesti merkittdvén ratalinjauksen toteuttamisen. Niissé oloissa se
seikka, ettd voimassa olevan yleiskaavan pientaloaluevarauksia on rautatien ja
sen aiheuttaman ympdaristohéirion vuoksi viahennetty, ei merkitse sité, ettd
kaava olisi télla perusteella lainvastainen. Rautatieliikenteen aiheuttama melun
vaikutukset elinympariston terveellisyyteen sekd ymparistohaittojen
vahentdminen on hallinto-oikeuden arvion mukaan otettu osayleiskaavaa
laadittaessa riittdvasti huomioon.

Rautatie ja siihen liittyvit meluesteet muuttavat vaistdmatti rakennettua
ympaéristod ja maisemakuvaa. Alueella ei kuitenkaan ole todettu olevan
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erityisid inventoituja maisema-arvoja. Osayleiskaavassa on liséksi annettu
médrdyksid maisema-arvojen ja kulttuuriperinnén huomioimisesta maisemaa
muuttavien rakenteiden yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa. Kaavassa on
my0s annettu madrdyksid Kekkosentien linjauksen sdilyttdmisestd seka
paikallisesti arvokkaan rakennuksen ja muun kulttuuriperintokohteen
suojelusta. Tdhdn ndhden hallinto-oikeus katsoo, ettd osayleiskaavassa on
riittdvasti huomioitu rakennetun ympéristdn ja maiseman vaaliminen.

Kaavassa on osoitettu luonnonsuojelualueen ja Natura-alueen rajaukset seké
osoitettu luonnon monimuotoisuuden kannalta merkittdvét alueet. Asiassa
saadun selvityksen perusteella on epidtodennékoistd, ettd uusi rautatie
merkittivisti heikentdisi Natura 2000 -verkostoon kuuluvan alueen suojelun
perusteena olevia luonnonarvoja. Hallinto-oikeus katsoo, ettd luonnonarvot ja
Natura-alueiden heikentdmiskielto on otettu kaavassa huomioon lain
sddnndsten ja maakuntakaavan méérdysten edellyttimailld tavalla. Suunnitellun
maankdyton vaikutukset ekologisiin yhteyksiin alueella on puolestaan otettu
huomioon muun ohella ohjeellisilla yli- ja alikulkuja seké tunneleita koskevilla
kaavamerkinnéilld. Valituksenalainen pditos ei siten ole lainvastainen
luonnonarvoihin ja Natura-alueiden suojeluun liittyvilld valitusperusteilla.

Osayleiskaavan toteuttaminen muuttaa joiltain osin maisemaa ja ihmisten
elinympadristod. Vakiintuneen oikeuskdytdnnon mukaan maisemakuvassa
kaavoituksen johdosta tapahtuvia muutoksia tai kiinteiston vaitettyd arvon
alenemista ei kuitenkaan ole pidetty maank&ytto- ja rakennuslaissa
tarkoitettuina maanomistajan tai muun oikeuden haltijan kannalta
kohtuuttomina haittoina.

Valituskirjelméssd on esitetty valitusperusteita, jotka liittyvit voimassa olevan
maakuntakaavan viitettyihin virheellisyyksiin seké yleisesti oikoradan
kustannuksiin ja hankeyhtioon liittymiseen. Mainittuja seikkoja ei ole ratkaistu
valituksenalaisella pdatokselld eika niilld ole merkityistd paatoksen
lainmukaisuutta arvioitaessa.

Pééatos ei ole valituksessa esitetyilld perusteilla lainvastainen.

Kaupunginhallitus ei maankiyttd- ja rakennuslain 201 §:n nojalla ole
madrdnnyt yleiskaavaa tulemaan voimaan ennen kuin se on saanut lainvoiman.
Vaatimus padtoksen tdytantoonpanon kieltimisestd on siten hylattava.

Kun otetaan huomioon pééasiassa annettu ratkaisu, ei ole kohtuutonta, etti
valittajat pitdvit oikeudenkédyntikulunsa vahinkonaan.

Perusteluissa mainitut seka
Kuntalaki 135 §
Laki oikeudenkdynnistd hallintoasioissa 95 § 1 ja 2 mom seké 123 §
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Muutoksenhaku

Téhin paatokseen saa hakea muutosta valittamalla vain, jos korkein hallinto-
oikeus myontéa valitusluvan.

Valitusosoitus on liitteend (Julkipanon jilkeen)

Hallinto-oikeuden kokoonpano

Asian ovat ratkaisseet hallinto-oikeustuomarit Kari Hartzell, Veronica
Stortrésk ja Juho Vuori. Asian on esitellyt Juho Vuori.

Tédma paitos on sahkoisesti varmennettu ja tulostettu hallinto-oikeuden
asianhallintajérjestelmasta.

Jakelu

Padtos
Timo Pohjola

Hallintolain 56 ja 68 §:n mukaan Timo Pohjolan on viipymétti timén
paitoksen tiedoksi saatuaan ilmoitettava siitd muille valituksen yhdessa
tehneille. Jos hin tdmén laiminly6, hdn on velvollinen korvaamaan
laiminly6nnistd aiheutuneen vahingon sikéli kuin se laiminlydnnin laatuun ja
muihin olosuhteisiin katsoen harkitaan kohtuulliseksi.

Oikeudenkdyntimaksu 260 euroa

Salon kaupunginhallitus

Tiedoksi tilastollista seurantaa varten

Varsinais-Suomen elinkeino-, litkenne- ja ymparistokeskus

Y mpéristoministerio
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Hallinto-oikeuden yhteystiedot
Turun hallinto-oikeus
Sairashuoneenkatu 2-4 (PL 32), 20101 Turku
turku.hao@oikeus.fi
Puh. 029 56 42400

https://asiointi.oikeus.fi/hallintotuomioistuimet
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Liite Turun hallinto-oikeuden piitokseen asiassa diaarinumero 20556/2021
Valittajat asiassa diaarinumero 20556/2021:

Timo Pohjola, Antero Aimo, Marja Leena Andelmin, Jouko Hayrynen,
Kristiina [lmarinen, Tuula Jokela, Mari Jokinen, Terhi Kulonpalo, Timo
Lahnalampi, Simo Larmo, Mervi Lehtinen, Risto Lehtinen, Martti
Lempidinen, Pekka Leppénen, Hilkka Lietzén, Tiina Lietzén, Niina Malkid
Litmanen, Timo Lihteenmaiki, Markku Mahonen, Timo Miki, Ritva
Nieminen, Marja Sarasoja, Juho Sarno, Tapio Siivonen, Raila Sornikivi,
Seppo Sornikivi, Tarja Starkkila, Kari Toikka, Ritva Toikka, Tiina Viitanen,
Salon Kasvuinfra Ry ja Kiskon Kirkkojarven hoitoyhdistys ry



1)

Liite hallinto-oikeuden paitokseen

VALITUSOSOITUS (Julkipanon jilkeen)

Hallinto-oikeuden péadtokseen saa hakea muutosta valittamalla korkeimpaan
hallinto-oikeuteen kirjallisella valituksella, jos korkein hallinto-oikeus myontaa
valitusluvan.

Valitusluvan myontimisen perusteet

Oikeudenkdynnisté hallintoasioissa annetun lain 111 §:n mukaan valituslupa on
myoOnnettiva, jos:

1))

2)

3)

lain soveltamisen kannalta muissa samanlaisissa tapauksissa tai oikeuskay-
tannon yhtendisyyden vuoksi on tirkeétéd saattaa asia korkeimman hallinto-
oikeuden ratkaistavaksi;

asian saattamiseen korkeimman hallinto-oikeuden ratkaistavaksi on erityista
aihetta asiassa tapahtuneen ilmeisen virheen vuoksi; tai

valitusluvan mydntdmiseen on muu painava syy.

Valituslupa voidaan myontdd myds siten, ettd se koskee vain osaa muutoksenhaun
kohteena olevasta hallinto-oikeuden paatoksesta.

Valitusaika ja tiedoksisaantipaiva

Valituksen sisialto

Tama péétds on annettu julkipanon jalkeen padtokseen merkittynd antopéivéna,
jolloin péatoksen katsotaan tulleen asianomaisten tietoon. Valitus on tehtdva 30
paivan kuluessa edelld mainitusta paivastd, sitd paivda lukuun ottamatta.

Valituksessa, johon on sisdllytettdvé valituslupahakemus, on ilmoitettava

valittajan nimi ja yhteystiedot mukaan lukien se postiosoite ja mahdollinen
muu osoite, johon oikeudenkayntiin liittyvat asiakirjat voidaan lahettda (pro-
sessiosoite); jos valittajan puhevaltaa kayttdd hianen laillinen edustajansa tai
asiamiehensd, on valituksessa mainittava myds tdméan yhteystiedot

pddtos, johon haetaan muutosta (valituksen kohteena oleva pditos)

peruste, jolla valituslupaa pyydetdin, seké syyt, joiden vuoksi valitusluvan
myOntdmiseen on mainittu peruste

miltd kohdin pdatokseen haetaan muutosta ja mitd muutoksia siihen vaaditaan
tehtdviksi (vaatimukset)

vaatimusten perustelut

mihin valitusoikeus perustuu, jos valituksen kohteena oleva pééitds ei koh-
distu valittajaan.

Yhteystietojen muutoksesta on valituksen vireilld ollessa ilmoitettava viipymétta
korkeimmalle hallinto-oikeudelle. Jos usea tekee valituksen yhdessd, voidaan
joku heisté ilmoittaa yhdyshenkilksi.
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Valituksen liitteet

Valitukseen on liitettdva

— hallinto-oikeuden paitos valitusosoituksineen

— selvitys siitd, milloin valittaja on saanut paatoksen tiedoksi, tai muu selvitys
valitusajan alkamisen ajankohdasta

— asiakirjat, joihin valittaja vetoaa vaatimuksensa tueksi, jollei niitd ole jo ai-
kaisemmin toimitettu viranomaiselle.

Asiamiehen, joka ei ole toiminut asiamiehené asian aikaisemmassa kasittelyvai-

heessa, ja joka ei ole asianajaja, julkinen oikeusavustaja tai luvan saanut oikeu-

denkdyntiavustaja, on liitettdva valitukseen valtakirja.

Valituksen toimittaminen

Valitus on toimitettava valitusajassa korkeimmalle hallinto-oikeudelle. Sen tu-
lee olla perilld valitusajan viimeisend pdivdnd ennen viraston aukioloajan paatty-
mistd. Taimé koskee my®0s tilanteita, joissa valitus toimitetaan sdhkodisen asiointi-
palvelun kautta tai sdhkopostitse. Asiakirjat voi toimittaa my0s sdhkoisessd asi-
ointipalvelussa. Asiakirjojen ldhettdminen postitse tai sdhkoisesti tapahtuu ldhet-
tdjdn omalla vastuulla.

Korkeimman hallinto-oikeuden yhteystiedot:

Kéyntiosoite: Postiosoite:
Paasivuorenkatu 3 PL 180
00530 Helsinki 00131 HELSINKI

Puhelin: 029 56 40260 (kirjaamo)
Fax: 029 56 40382
Sahkoposti: korkein.hallinto-oikeus@oikeus.fi

Hallinto- ja erityistuomioistuinten sdhkdinen asiointipalvelu:
https://asiointi.oikeus.fi/hallintotuomioistuimet




