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ESISOPIMUS

Lansirata Oy:n jatkoaskeleet

Helsingin ja Turun vilinen raideyhteys on Suomen merkittdvimpid raideyhteyksida ja sen
kehittdmiselle on tunnistettu laaja-alaiset tarpeet. Helsinki-Turku nopean junayhteyden voidaan
katsoa koostuvan neljasta eri osakokonaisuudesta: Espoon kaupunkirata, Espoo-Salo-oikorata,
Salo-Turku-kaksoisraide sekd Kupittaa-Turku-ratahanke. Suomen valtio, Turun kaupunki,
Espoon kaupunki, Helsingin kaupunki, Salon kaupunki, Lohjan kaupunki, Vihdin kunta seka
Kirkkonummen kunta (yhdessd ’'Osapuolet’. Kunnat ja kaupungit yhdessd ilman Helsinkia
’Kunnat’) ovat perustaneet suunnitteluhankeyhtién Lansirata Oy (ent. Turun tunnin juna Oy,
'Yhtié”). Yhtion perustamisen tarkoituksena oli edistdd Espoo-Salo-oikoradan seka Salo-Turku-
kaksoisraiteen suunnittelua rakentamisvalmiuteen asti.

Ratayhteyden suunnitteluvaiheen on tarkoitus paattya teknisilta osin vuoden 2024 aikana. Yhtién
ja Osapuolten vilisessa taman hetkisessd osakassopimuksessa (Osakassopimus koskien Turun
tunnin juna Oy:td, 4.12.2020, jota muutettu 1.2.2024, "Turun tunnin juna Oy:td koskevan
osakassopimuksen muuttaminen, liitteend. Myéhemmin ’Osakassopimus’) Yhtion toiminta on
rajattu suunnitteluvaiheeseen, joka on maaritelty osakassopimuksessa. Osapuolet ovat
neuvotelleet siirtymisesta rakentamisvaiheeseen. Neuvotteluiden perusteella Suomen valtio ja
Kunnat sopivat jatkavansa neuvotteluita rakentamisvaiheeseen siirtymisestd seuraavien
reunaehtojen mukaisesti, jotka tullaan kirjaamaan rakentamisvaihetta koskevaan
osakassopimukseen. Suomen valtio ja Kunnat tiedostavat, ettd rakentamisvaiheeseen siirtyminen
reunaehtojen mukaisesti edellyttda kuitenkin sopimista tarkemmista yksityiskohdista.

Osapuolet tiedostavat, etti siirtyminen rakentamisvaiheeseen on timan esisopimuksen
allekirjoittamisesta huolimatta ehdollinen Kkunkin Osapuolen toimivaltaisen tai
toimivaltaisten pditoksentekoelinten tiytintoonpanokelpoisille pditoksille ja
myO6hemmin laadittavan lopullisen osakassopimuksen hyviksymiselle. Suomen valtion
osalta tallaiseksi katsotaan esimerkiksi tarvittavat Suomen valtion talousarviota koskevat
eduskunnan paatokset.

Siirtyminen rakentamisvaiheeseen edellyttdd, ettd kaikki Kunnat osallistuvat rakentamisvaiheen
rahoittamiseen siten, ettd rakentamisvaiheeseen osallistuvat Kunnat tayttavat yhdessa tdssa
muistiossa mainitut ehdot. Selvyyden vuosi Osapuolet toteavat, ettd kunkin yksittdisen kunnan
rahoitusosuudesta ei ole tdmdn sopimuksen hyviaksymishetkelld Osapuolten valistd
neuvottelutulosta tai sopimusta.

i) Siirtyminen rakentamisvaiheeseen koskee tdssa vaiheessa seuraavia osahankkeita
(suluissa kustannusten jakamisessa kdytettava kustannusarvio): Espoo -
Kirkkonummi (473,91 milj. euroa); Vihti - Lohja (509,14 milj. euroa); Salo - Hajala
(145,05 milj. euroa) ja Nunna - Kupittaa (86,72 milj. euroa). Koko yhteysvalin
rakentamissuunnittelu kuuluu osaksi tassa vaiheessa edistettivida osahankkeita,
mikali rakentamissuunnittelun (Lohja-Salo sekid Hajala-Nunna osuuksien)
eriyttiminen voisi vaarantaa CEF-tuen saamisen rakentamissuunnitteluun joltain
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osin. Edelld mainittu muodostaa rakentamisvaiheen. Rakentamisvaiheessa Yhtion
tehtdvana on edellda mainittujen osahankkeiden rakentaminen tai rakennuttaminen
kayttovalmiiksi.

Osapuolet tiedostavat, etta edella ja tdssa muistiossa esitetyt arviot osahankkeiden
kustannuksista ovat arvioita ja todelliset kustannukset voivat olla titd suurempia
tai pienempia.

Osapuolet kuitenkin toteavat pidemman aikavalin tavoitteekseen koko Helsinki-
Turku nopean junayhteyden toteuttamisen erikseen sovittavina taloudellisesti ja
rahoituksellisesti kestavinad osahankkeina. Muista kuin edelld i-kohdassa
mainituista edistettdvistd osahankkeista paatetdan erikseen. Lansirata on osa
eurooppalaisen TEN-T-liikenneverkon (Trans European Transport Network)
Skandinavia-Vélimeri-ydinverkkokaytavaa. TEN-T-liikenneverkon tavoitteena on
edistdd ihmisten ja tavaroiden kestavaa liikkumista jadsenmaasta toiseen
mahdollisimman saumattomasti.

Helsingin kaupunki ei osallistu rakentamisvaiheen rahoittamiseen, vaan sen
oikeudet ja velvollisuudet Yhtiotd kohtaan rajoittuvat sithen mita tdman hetkisessa
osakassopimuksessa on sovittu. Tamanhetkisen osakassopimuksen mukaisesti
Helsingin kaupungille palautetaan tai muutoin hyvitetddn Yhtion jo saamaa CEF-
rahoitusta Helsingin kaupungin suhteellista osuutta CEF-rahoituksesta vastaavan
maadran osakeyhtiélain (624/2006) sallimissa rajoissa siina yhteydessa, kun
Helsingin kaupungin osakkuus Yhtidssa paattyy. Helsingin kaupungin osakkuuden
paattymisen toteuttamisesta sovitaan tarkemmin tehtavassa rakentamisvaihetta
koskevassa osakassopimuksessa.

Reunaehtojen maarittelyssa sovellettava kustannusarvio em. hankkeille on yhteensa
nykyhinnoin 1214,82 milj. euroa jakautuen edelld kerrotusti osahankkeille. Edella
kerrottu kustannusarvio (1214,82 milj. euroa) on arvioitu kustannustasossa MAKU
130 (2015=100).

Suomen valtio sekd Kunnat rahoittavat hanketta (oman padoman ehtoisesti) 400
milj. eurolla kummatkin siten, ettd oman pddoman ehtoisen rahoituksen osuus on
yhteensa 800 milj. euroa. Kuntien 400 milj. euron osuus jakaantuu naiden kesken
erikseen sovittavalla tavalla.

Taman lisdksi Yhtio voi ottaa vierasta pddomaa enintddn 500 milj. euroa. Valtio
takaa Yhtion ottamaa vierasta pddomaa omavelkaisesti enintdan 500 milj. euroa.
Valtio maarittda Yhtiolle vieraan pddoman takaisinmaksuajan.

Yhtio voi ottaa vierasta padomaa (tai Suomen valtiolla olla velvollisuus maksaa 400
milj. euron ylittdvia kustannuksia) vasta sen jalkeen, kun Osapuolten yhteensa 800
milj. euron pddomitus ei riitd osahankkeiden edistdmiseen ja niistd syntyvien
kustannusten kattamiseen.

Kunnat sitoutuvat vastaamaan Yhtion vieraan piddoman ottamisen aiheuttamista
kustannuksista 33 % osuudella (korkokustannukset sekd muut lainanhoitokulut,
pois lukien lainan lyhennys). Suomen valtio vastaa Yhtién ottaman vieraan
pddoman lyhennyksista, ellei tdssa esisopimuksessa muuta todeta.

Yhtion tulee saada Suomen valtiolta kirjallinen etukiteinen hyvaksynta vieraan
pddoman ottamisesta. Suomen valtio voi tilloin omalla paatokselladn paattaa
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rahoittaa hanketta Yhtion ottaman vieraan pddoman sijaan osin tai 500 milj. euroa
vastaavasti myos muilla keinoin (esim. Suomen valtion lisdvastikemaksuin Yhtiolle)
tavalla, joka ei kuitenkaan saa heikentdad Kuntien asemaa tai osahankkeiden
etenemistd suhteessa siihen, ettd Yhtio ottaisi vierasta padomaa.

Nyt vireilla olevasta CEF-hausta mahdollisesti saatava CEF-tuki hy6dynnetddn
laskennallisesti sen jalkeen, kun Suomen valtion ja Kuntien yhteensa 800 miljoonan
euron padomitus on kaytetty. CEF-tuki ei kuitenkaan vdhenna valtion 500 miljoonan
euron takauksen tai lisipddomituksen enimmaismaaraa tilanteessa, jossa
rakentamisvaiheen kustannusten kattaminen edellyttaa tiysimaaraisesta 500
miljoonan euron lisdpadomitusta. Mahdollisesti myohemmin saatava CEF-rahoitus
tai muu ulkopuolinen avustus vihennetddn Yhtion tarpeesta ottaa vierasta
paaomaa.

Yhteysvalin vuonna 2024 paattyvaan suunnitteluvaiheeseen on myonnetty 37,5
miljoonaa euroa CEF-tukea. Siltad osin kuin téllaista tukea on Yhtiossa kdyttamatta ja
sitd ei palauteta Yhtion mahdollisesti jattaville kuntaomistajille nykyisen
osakassopimuksen mukaisesti, tuki vihentda Yhtion tarvetta ottaa vierasta
paaomaa.

Rakennusvaiheen aikaisesta kaikesta kustannusnoususta Suomen valtio ja Kunnat
vastaavat suhteessa 33% (Kunnat) - 67% (Suomen valtio). Arvio
kustannusnoususta tehddan suhteessa tdssa muistiossa edelld mainittuihin
kustannusarvioihin.

Normaaliksi kustannusnousuksi katsotaan hankkeen (joko yksittaisen osahankkeen
osalta tai osahankkeet yhteensa) kustannusten nousu enintdan
maarakennuskustannusindeksin mukaisesti.

Normaalin kustannusnousun ylittavat, poikkeukselliset kustannusnousut vaativat
Suomen valtion osalta erillisen pdatoksen hankkeen etenemiseksi (joko yksittdisen
osahankkeen osalta tai osahankkeet yhteensa) jolloin hankkeiden laajuutta
arvioidaan tarvittaessa uudelleen. Arvio poikkeuksellisesta kustannusnoususta
tehdadn ennen kunkin edella kerrotun osahankkeen kdynnistymista seka
osahankkeen aikana, mikili osahankkeen toteuttaminen on mahdollista
poikkeuksellisen kustannusnousun havaitsemisen jalkeen tarkoituksenmukaisella
tavalla keskeyttaa.

Poikkeuksellisen kustannusnousun tapauksessa hankkeen (joko yksittdinen
osahanke tai osahankkeet yhteensi) eteneminen edellyttaa yksimielisyytta Suomen
valtion sekd Kuntien osalta.

Yhtion on tuotettava ennen osahankkeiden kdynnistdmista edella kerrotun
kustannustilanteen arvioimiseksi lapinakyviin kriteereihin perustuva arvio
hankkeen kustannuksista Suomen valtion ja Kuntien arvioitavaksi. Osahanke
voidaan kdynnistda vasta sen jalkeen, kun Suomen valtio sekd Kunnat ovat
todenneet, ettd sen ei katsota sisdltavan poikkeuksellista kustannusnousua (tai jos
kasilld on poikkeuksellinen kustannusnousu, Suomen valtio ja Kunnat puoltavat
etenemistd yksimielisesti).

Mikali hankkeiden yhteenlasketut kustannukset voivat ylittda 1300 milj. euroa
(ilman lainanhoitokustannusten huomioimista) edellyttda hankkeiden jatkaminen



XV)

xvi)

XVii)

xviii)

xix)

XX)

xxi)

4(6)

yksimielista padtoksentekoa Suomen valtion ja Kuntien kesken. Tall6in
kustannusnousun (1300 milj. euroa ylittavat kustannukset ilman
lainanhoitokustannuksia) aiheuttamista kustannuksista vastataan suhteessa 33%
(Kunnat) - 67% (Suomen valtio).

Valtio omistaisi tehtdvien muutosten jalkeen Yhtiosta vahintdan 67 % sekd Kunnat
yhteensa loput 33 % erikseen sovittavilla osuuksilla.

Suomen valtiolla tulee olla oikeus asettaa Yhtio selvitystilaan. Suomen valtiolla tulee
olla oikeus nimittda enemmisto hallituksen jasenista seka hallituksen puheenjohtaja
ja varapuheenjohtaja.

Suomen valtio vastaa rakentamisvaiheen jalkeen rakennettavan omaisuuden hoito-
ja kunnossapitokustannuksista. Nain ollen silld on oikeus maarittaa kaikki sellaiset
radan toimintaan ja kdytettavyyteen liittyvat seikat, joilla on vaikutusta syntyviin
ylldpito- ja huoltokustannuksiin seka vastuisiin ja velvoitteisiin, joita radan
haltijuudesta ja omistamisesta syntyy.

Yhtion rakentama omaisuus siirretdan Suomen valtiolle viimeistaan
rakentamisvaiheen paattyessa tai Yhtio muutetaan valtion 100% omistamaksi.
Omaisuuden siirtyminen Suomen valtiolle voi tapahtua my0s porrastetusti.

Yhtion tulee sitoutua noudattamaan kulloinkin voimassaolevaa Suomen valtion
omistajapoliittista periaatepaatdsta siind mainittujen soveltamisalamaaraysten
mukaisesti timan hetkisen osakassopimuksen kohtaa 12.3.3 vastaavasti.

Yhtio tulee huolehtia yritysvastuustaan esimerkillisesti seka sitoutua harjoittamaan
vastuullista ja kestdvan kehityksen tavoitteiden mukaista liiketoimintaa. Yhtion
tulee toimia ekologisesti, sosiaalisesti seka taloudellisesti kestavalla tavalla. Lisaksi
Yhti6 sitoutuu edellyttdimain vastaavaa sitoutumista yhteistyokumppaneiltaan.

Yhtion tulee sitoutua huolehtimaan toimintansa riskienhallinnasta laadukkaasti
seka esimerkillisesti, erityisesti taloudellisten riskien osalta.
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Linsirata Oy:ta koskevan osakassopimuksen muuttaminen

Talla hetkelld Lansirata Oy:n (Yhtio) tehtdvd on voimassaolevan osakassopimuksen
(allekirjoitettu 4.12.2020 ja muutettu 1.2.2024, myohemmin ’'Osakassopimus’))
mukaan rajattu Suunnitteluhankkeen ratasuunnitteluun ja siihen liittyvien selvitysten
tekemiseen.  Yhtion toimivaltuuksiin ei kuulu Rakentamisvaihe, joka
Osakassopimuksen mukaisen madrittelyn mukaan sisaltaa myos
rakentamissuunnittelun.

Osakassopimuksen 6.1.3 kohdan mukaan yhtion siirtymisestd toiminnassaan
Rakentamisvaiheeseen tai  yhtion toiminnan laajentamisesta  padtetdan
yhtiokokouksessa  paatokselld, jota ~mairdenemmistén tulee kannattaa.
Yhtiokokouksen paiatds voidaan korvata osakkeenomistajien yksimieliselld
paatoksella.

Yhti6 on hakenut 2023 CEF Liikenne-haussa Euroopan Unionin Verkkojen Eurooppa
(Connecting Europe Facility, CEF) -rahoitusta. CEF-rahoitus tarjoaa rahoitustukea
mm. liikenneverkkojen kehittimiseen. Haussa rahoitetaan projekteja, jotka tahtaavat
mm. Euroopan liikenneinfrastruktuurin rakentamiseen ja modernisointiin. 2023 CEF
Liikenne -haku haku sulkeutui 30.1.2024 kello.

Osakkaat ovat sopineet Osakassopimuksen muutossopimuksella (1.2.2024, "Turun
tunnin juna Oy:td koskevan osakassopimuksen muuttaminen”) Yhtion toimivaltuuksien
laajentamisesta tarkoituksenaan, ettd Yhtio voi jattda rahoitushakemuksen edelld
kuvattuun CEF Liikenne-hakuun.

Yhtié on hakenut tukea koko yhteyden rakentamissuunnitteluun seka yhteysvéalien
Espoo-Hista ja Salo-Hajala rakentamiseen yhteensa 176,28 miljoonaa euroa. Vireilla
oleva CEF-hakemus koskee vuodesta 2025 eteenpain alkavaa rakentamissuunnittelua
ja rakentamista. Tatd ennen Yhtion on tarpeen tehdd rakentamista koskevia
valmistelevia toitd, jotta CEF-tuen edellyttamassa aikataulussa on mahdollista pysya.

Tamain johdosta tilld sopimuksella Osakkaat sopivat yksimielisesti siita, etti
Yhtié voi kiyttia enintidn 1,4 milj. euroa téihin, jotka timin hetkisen
Osakassopimuksen mukaan kuuluvat Rakentamisvaiheeseen (ja ilman tita
sopimusta Yhtion toimialan ulkopuolelle).

Naiden valmistelevien tdiden rahoittamisessa hyoddynnetddn Yhtion nykyisia
rahoitussitoumuksia seka Yhtion jo saamaa CEF-rahoitusta siten, ettd valmistelevien
toiden kustannuksista vastataan suhteessa 51% Suomen valtio sekd 49% Kunnat
yhteensa.

Selvyyden vuoksi todetaan kuitenkin, ettei Helsingin kaupunki osallistu tédssa
muutossopimuksessa tarkoitettujen yhteensa enintddn 1,4 milj. euron suuruisten
toiden rahoittamiseen miltddn osin, eikd toiden rahoittaminen saa vaikuttaa
esisopimuksen kohdassa iii) todettuun varojen palauttamiseen.
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Talla sopimuksella ei muuteta Osakassopimuksen muita ehtoja (mukaan lukien
Osakkaiden rahoitussitoumusten enimmaismaarat, Osakassopimuksen kohta 2.3.2.).

Selkeyden vuoksi todetaan, ettd tastd sopimuksesta huolimatta Rakentamisvaiheesta
tai sen osista ei ole tehty muilta osin paatosts, eikd sopimuksen allekirjoittaminen
velvoita Osakkaita osallistuman Rakentamisvaiheeseen ja sen rahoittamiseen miltdan
osin. Rakentamisvaiheeseen siirtymisesta paatetdan erikseen huomioiden mité edelld
Esisopimuksessa on todettu.

Osakkaat edellyttivit, etti Yhtio seuraa timin sopimuksen perusteella

syntyvien Kustannusten madrda siten, ettdi nimad Kkustannukset ovat
yksiléitdvissa erikseen Suunnitteluhankkeeseen liittyvistid kustannuksista.

ALLEKIRJOITUKSET



