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Salon kaupungin infrapalveluissa on valmistunut Horninkadun
katusuunnitelmamuutos. Suunnittelualue kasittdd koko Horninkadun valilla
Raatihuoneenkatu — Inkerinkatu. Katusuunnitelma-asiakirjat kasittavat
alueen suunnitelmakartan, pituusleikkauksen, tyyppipoikkileikkaukset seka
likenteenohjaussuunnitelman.

Suunnitelman tavoitteena on parantaa torin ja Horninkadun yhteista
toiminnallisuutta sekd mahdollistaa / ottaa huomioon uusi kevyen liikenteen
silta (Helenansilta). Lisaksi tavoitteena on rauhoittaa Horninkadun
autoliikennetta ja parantaa alueen kevyen liikenteen mahdollisuuksia.
Suunnitelmiin sisaltyy myo6s alueen valaistuksen ja vesihuollon saneeraus.

Suunnitelmissa Horninkadun ajorataa kavennetaan ja ajoradan leveys olisi
Raatihuoneenkadun ja Helsingintien valisella osuudella jatkossa 6 metria.
Nykyisin Horninkatu on noin 9 metria leved. Helsingintien ja Inkerinkadun
valisella osuudella Horninkadun suunniteltu leveys vaihtelee. Katu
kapenee paalulle 400 tultaessa noin 5 metriin ja on kapeimmillaan
viimeisen taksipaikan kohdalla (4,5 m). Mitoissa on huomioitu, etta takseille
varatut pysakointipaikat olisivat kaytdssa.

Suunnitelman avulla parannetaan myds pydrailyn olosuhteita rakentamalla
koko suunnitteluosuudelle yhdistetty pydraily- ja jalankulkuvayla seka
lisdamalla pyorapysakointia. Nykyisin Horninkadulla on pydratie vain
Raatihuoneenkadun ja Torikadun valisella osuudella.

Istutusten osalta Raatihuoneenkadun ja Helsingintien valiselle osuudelle
on suunnitteilla yhtenainen 2,25 metria levea katupuukaista. Nykyiset puut
korvataan istutuskaistalle istutettavilla uusilla puilla. Katupuukaistan
pintamateriaali tehdaan hulevesia lapaisevalla kiveyksella, kuitenkin niin
etta kulku pysakointiruuduista yrityksiin onnistuu. Myos torin puolelle on
suunniteltu uusia puuistutuksia.

Raatihuoneenkadun ja Helsingintien valilla on nykyisin 78 tavallista
pysakdintipaikkaa ja 5 liikuntaesteisten pysakdintipaikkaa.
Katusuunnitelmamuutoksessa pysakdintipaikat vahenevat hieman ja
jatkossa pysakaintipaikkoja on 74+5 LE.

Horninkadun katusuunnitelmamuutos asetettiin nahtaville kaksi kertaa.
Katusuunnitelmaluonnos pidettiin nahtavilla 21.10.-4.11.2024 valisen ajan
ja lisaksi suunnitelmaa esiteltiin yleisottilaisuudessa 30.10.2024. Saatujen
muistutusten ja yleisétilaisuuden kommenttien perusteella
katusuunnitelmamuutosta paivitettiin. Paivitetty katusuunnitelmamuutos
asetetiin uudelleen ndhtaville 9.12.-31.12.2024 valiseksi ajaksi.
Suunnitelmat olivat nahtavilla Halikon virastotalolla seka kaupungin
verkkosivuilla. Suunnittelualueen naapurikiinteistdja tiedotettiin asiasta
kirjeitse ja lisaksi tieto nahtavilla olosta julkaistiin Salon Seudun
Sanomissa. Jalkimmaisen nahtavilla olon aikana jatettiin seuraavat
muistutukset:



Katsoin |api paivitetyn Horninkadun uudistamissuunnitelman ja hyvalta
nayttdd muuten, mutta dokumenteista paatellen vain Horninkadun ja
Helsingintien taxi-aseman puoleisessa risteyksessa olisi oma kaista
oikealle kdantymiselle.

Toivottavasti "tulkitsin” dokumentit vaarin, silld muutosehdotuksen
esittelytilaisuudessa yleisé/kayttajat toivat esille tarpeen muuttaa ko.
risteyksen suunnitelmaa niin, ettd Taxi-asemalta, seka Torilta tultaessa
kadantymiselle oikealle onnistuisi jatkossakin omalta kaistalta.

Eli sailyykdé Horninkadun ja Helsingintien risteys (torilta pain tultaessa) niin,
ettd oikealle kdantymiselle on edelleen oma kaista?

Vastine muistutukseen 1:

Nahtavilla olleessa suunnitelmassa torin suunnasta tultaessa
Horninkadulla sopii ryhmittymaan kaksi autoa rinnakkain Horninkadun
ylittdvan suojatien jalkeen. Paivitetdan suunnitelmaa niin, ettd ennen
suojatietakin mahtuu kaksi henkildautoa rinnakkain.

Muistutus 2:

Hirvee parku puskaradion puolella. Mielestani nayttaa ihan hyvalta. ltse en
ole ymmartanyt bussipysakin tarkoitusta nykyiselladnkaan. Siita lahtee
Iahinna jotku ompeluseurat retkilleen. Jos se tarvii torin nurkilla olla, niin
nipistaisin tilaa sille Mariankadulla, puiston reunasta ympyraparkin ja sillan
valista. Suojatie voi olla ongelma mutta se on niin vaarallinen, etta vois
poistaa vaikka kokonaan. Bussipysakin siirrolla saisi lisaa kaivattuja
parkkiruutuja. Puut valitsisin niin, ettd kasvavat kapeakasvuisina ja jos
mahdollista niin semmoisia missa naakat ei viihdy (tuskin semmoisia on
olemassa). Rikalan terassin tienoo on hyva esimerkki siitd mitd naakat saa
aikaan. Haju on pahimmillaan niin kamala, ettei terassille viitsi juuri menna.
Saati sitten "puistossa” istua. ltse pyoérailen jonkin verran ja kaytan aina
rannassa olevaa pyoratietd. Ajatus uudesta pydratiestd hyva mutta
kannattaisi ehka selventaa ajatusta sen tarpeellisuudesta. Itse oon
paatellyt niin, ettd halutaan pyorailyvayla kaupungintalon suunnasta
Inkereentien kautta Tupurin suuntaan ja ehka helpottamaan pydéralla
liikkumista torin ohi ruuhkaisimpina toripaivina. Havainnekuvat on hankalia
kun ovat laajakulmakuvamaisia ja antavat "lentokenttd” fiiliksen= kolkko.

Vastine muistutukseen 2:

Infrapalvelualue toteaa, ettd bussipysakin sijainti keskeisellad paikalla on
koettu hyvaksi ratkaisuksi tilausajojen tarkoitukseen. Lisaksi kyseisesta
kohdasta ajetaan huoltoajoa esiintymislavalle ja jokirantaan.

Puulajina on siivosenlehmus (Tilia vulgaris 'Siivonen’), joka on
puistolehmuksen suorarunkoinen ja kasvutavaltaan saanndllisen
kartiomainen kanta. Lehtipuulajin valinnalla ei juuri voida vaikuttaa lintujen
viihtymiseen taysikasvuisen puun latvuston katveessa.

Yhdistetty jalankulku ja pyoratie toteuttaa Salon keskustan osayleiskaavaa
2035 ja Salon kaupungin kavelyn ja pyorailyn kehittdmisohjelmaa 2016,
joissa molemmissa Horninkatu on osoitettu osana pyérailyn paareittia ja
laatukaytavaa. Pyorailyn paareitin tavoitteena on yhdistdd Tehdaskadun,
Horninkadun, Inkereentien ja Helenankadun reitit toisiinsa ja niiden kautta
laajemmin Halikon, Tupurin, Ollikkalan ja Viitannummen asuinalueet
keskustaan. Suunnittelualueella on 1dhddssa suunnitteluun myds
Helenankadun ja Inkerinkadun yhdistava kevyen liikenteen silta, johon
suunniteltu reitti yhdistyy.



Kavelyn ja pyorailyn laatukaytavina voidaan toteuttaa ne paareittien
osuudet, jotka yhdistavat kohteita, joiden valilla on suuri likennetarve.
Tallaisia ovat esimerkiksi suuren asuinalueen ja tyopaikkakeskittyman tai
opiskelualueen valinen paareitin osuus. Kavelijalle laatukaytavat tarjoavat
viihtyisan, esteettoman, turvallisen ja houkuttelevan ympariston liikkua.
Pydérailijalle laatukaytavalla pyoraily on mahdollisimman sujuvaa, nopeaa,
mukavaa, turvallista ja esteetdnta. Pyorailyn paareitit yhdistavat
pyorailyetaisyydelld (45-60 minuuttia) olevat paikalliskeskustat tyo- ja
asuinpaikkakeskittymien kautta kaupungin keskustaan.

Muistutus 3:

Lahetan muutaman kysymyksen koskien Horninkadun katusuunnitelmaa.

Kiinteistd, jossa olen vuokralla sijaistee osoitteessa [ . Pieni
parturi-kampaamo , jota mainostamme rauhallisena

paikkana. Ja tasta rauhallisuudesta saammekin paivittain kiitosta. En ota
suunnitelmaan sen enempaa kantaa, mutta omakohtainen kokemus
4.vuoden ajalta on, ettéd pyorailijoité kulkee kadulla todella harvoin. Onko
pyorakaista tarpeellinen, kun jokirannassa menee kuitenkin kunnon baana
pyOrailijoille?

Eniten askarruttaa kadun rakennusvaihe ja aikataulu. Meilla on elanto
Kiinni siitd, etta palvelemme asiakkaat hyvin ja avainasemassa on esim.
rentouttava paanhieronta. Katuty6 vaikuttaa tdhan palvelukokemukseen
aivan varmasti oleellisesti. Saadaanko tieto hyvissa ajoin, esim. jos vesi on
poikki tai kaivinkone juuri siind meidan kohdalla. Varaamme seuraavat
kaynnit suoraan, kun asiakas lahtee, joten tallaisten tietojen olisi syyta olla
meilld vahintdan 6-8 viikkoa aikaisemmin. Ei kannata varata aikaa
extrapitkdan paanhierontaan, jos silloin juuri jyrsitddn vanhaa asfalttia
liikkeen edesta pois.

Inkerinkadun tydmaalla kavi niin etta kaivuri osui vesiputkeen ja vedet
menivat yhtakkia poikki. Asiakkailla varit paassa vaikuttamassa ja kukaan
ei vaivautunut kdyda sanomassa meille mitdan. Tiedotus hoitui, kun menin
itse montun reunalle kyselemaan asiasta. Saimme Salon Veden
toimitusjohtajan kiinni ja han laittoi tekstiviesteja tilanteen kulusta. Hanelle
suuri kiitos siitd! Kuljetimme asiakkaat toiseen kampaamoon pesulle, mutta
olihan se melkoista saatoa.

Miten katuremontin aikana taataan se, etta tyoskentely liiketiloissa ei
hairiinny oleellisesti?

Vastine muistutukseen 3:

Infrapalvelualue toteaa, yhdistetty jalankulku ja pydratie toteuttaa Salon
keskustan osayleiskaavaa 2035 ja Salon kaupungin kavelyn ja pyorailyn
kehittamisohjelmaa 2016, joissa molemmissa Horninkatu on osoitettu
osana pyorailyn paareittia ja laatukaytavaa. Pyodrailyn paareitin tavoitteena
on yhdistdad Tehdaskadun, Horninkadun, Inkereentien ja Helenankadun
reitit toisiinsa ja niiden kautta laajemmin Halikon, Tupurin, Ollikkalan ja
Viitannummen asuinalueet keskustaan. Suunnittelualueella on 1ahddssa
suunnitteluun myds Helenankadun ja Inkerinkadun yhdistava kevyen
liikenteen silta, johon suunniteltu reitti yhdistyy.

Kavelyn ja pyorailyn laatukaytavina voidaan toteuttaa ne paareittien
osuudet, jotka yhdistavat kohteita, joiden valilla on suuri likennetarve.
Tallaisia ovat esimerkiksi suuren asuinalueen ja tyopaikkakeskittyman tai
opiskelualueen valinen paareitin osuus. Kavelijalle laatukaytavat tarjoavat
viihtyisan, esteettoman, turvallisen ja houkuttelevan ympariston liikkua.
Pydérailijalle laatukaytavalla pyoraily on mahdollisimman sujuvaa, nopeaa,
mukavaa, turvallista ja esteetdnta. Pyorailyn paareitit yhdistavat



pyOrailyetaisyydelld (45-60 minuuttia) olevat paikalliskeskustat tyo- ja
asuinpaikkakeskittymien kautta kaupungin keskustaan.

Vesikatkoista pyritdan ilmoittamaan 3 paivaa ennen katkoa ja lisaksi ne
pyritaan ajoittamaan niin, etta siitd on mahdollisimman vahan haittaa
asukkaille ja liiketoiminnalle. Urakka jaetaan pienempiin osiin, jonka avulla
pyritdan vaikuttamaan tydmaan aiheuttamaan haittaan.

Muistutus 4:

Kun tata pyorittelee, niin tulee siihen lopputulokseen, etta puulinja pitda
olla mahd. kaukana rakennuksista, jotta ulkondkd on hallitsevin
jalkakaytavalla ja ei hairitse terasseja tai tulevia sellaisia tai niiden
varjotuksia ja markiiseja.

No optimaalisin on ihan samassa paikkaa, kun nytkin ja sitten heraa
kysymys kannattaako koko tietd muuttaa ja kaventaa pikkaisen onko
vaivan arvoinen ja myllataan 2 kesaa auki ja vaarannetaan firmojen

parjays?

Tassa kokonaisuudessa tuntuu, ettéd on pakolla haettu jotain uudistuksia
pyOratiella, tien kaventamisella ja puulinjan keskelle laitossa. Ei ndma tuo
kuin kamalan naon siihen ja isoa osaa pyoratielle ja parkkipaikoitukselle ja
ahtaan puulinjan ja kavelytien.

Tassa Sitowisen suunnitelma joka muuten on paljon parempi rakennusten
puolella mutta ilman tuota pydratieta onko sitd pakko sinne erikseen
tehda? ja jos sen tekee niin edes sitten noin ettei ole valissa mitaan puita
vaan ne ovat siella kuin ennenkin. No siitd sitten mietintdan kannattaako
tietd kaventaa.

(Sitowise suunnitelma) Bulevardi ja kavely on hallitsevampi eika
parkkipaikat, pyoratie osuus ja puilla jakautunut pieni kavelyosuus.

Tassa minun suunnitelma pohjaa joka lahtee siita ettad jos muutoksia
tehdaan niin ne Iahdetaan ajattelemaan vetovoiman kannalta eli oikeaa
vetovoimamuutosta tehdaan bulevardimaisuudella jossa on suihkulahde ja
vesikanaalit ja ihan eri kutsuvuus eli taysin vetovoimapohjaisesti ajattelu, ja
siina sitten yksisuuntainen liikenne, eli onko sita tietd jarkea lahted
muuttamaan jonkun pienen kavennuksen takia, mielestani ei jos muutosta
halutaan niin tehdaan siita yksisuuntainen kokonaan ja muutetaan koko
bulevardi ihan erilaiseksi mutta ei niin etta prioriteetissa on pydratie ja
puulinjasto keskella vaan kutsuvuus ja wow efekti.

Jos ette halua ymmartaa suihkulahdetta tai niitd kanaaleita, jotka ovat
maailmantaso ajattelua, oikeaa kehitysta ja muuttavat kavijamaaria sinne
oikeasti kesaisin tuhansilla per pv niin voisiko sinne suunnitella vaikka
kasvillisuutta kapeampana esim. 2m jotain pensaita, kukkia, penkkeja
valorivistoa.

Unohtakaa koko pydratie saatte ison riidan kun se jakaa politiikot ja
Salolaiset rankasti ja siita tulee yksinkertaisesti hemmetin
epakaytanndllinenkin ja naista on huonot kokemukset monessa isossa
kaupungissa. Parkkipaikkojen ja jonkun kasvillisuus alueen valiin riittda
hyvin tuo 2m valia ja ne puut mahtuvat sinne missa nytkin jos ei tietédlahde
valttamatta ollenkaan muuttamaan metrin tai parin takia onko siina
mylladmisessa jarkea jos ei oikeaa muutosta saada vetovoimaan ellei ole
oikeaa vetovoimapohjaista suunnitelmaakaan. Virallisen pydratien paikka
on joen viereinen rantatie.

Vastine muistutukseen 4:




Infrapalvelualue toteaa, ettd nykyiset katupuut paadyttiin uusimaan ja
siirtmaan pois pysakdintiruutujen valista, jotta pysakdintiruutujen
kaytettavyys paranee, puut saavat paremmat kasvuolosuhteet ja hulevesia
voidaan viivyttda. Puurivin sijoitteluun vaikutti myds nykyinen
kaukolampodlinja, joka ei ole Salon Kaukolamp6 Oy:n mukaan viela
saneeraustarpeessa. Kaukolampdlinja on rakennettu vuonna 1986.
Suunniteltu kayttika on 50 vuotta mutta todellisen kayttdian uskotaan
olevan tata pidempi.

Yhdistetty jalankulku ja pyoratie toteuttaa Salon keskustan osayleiskaavaa
2035 ja Salon kaupungin kavelyn ja pyorailyn kehittdmisohjelmaa 2016,
joissa molemmissa Horninkatu on osoitettu osana pyérailyn paareittia ja
laatukaytavaa. Pyorailyn paareitin tavoitteena on yhdistda Tehdaskadun,
Horninkadun, Inkereentien ja Helenankadun reitit toisiinsa ja niiden kautta
laajemmin Halikon, Tupurin, Ollikkalan ja Viitannummen asuinalueet
keskustaan. Suunnittelualueella on lahddssa suunnitteluun myds
Helenankadun ja Inkerinkadun yhdistava kevyen liikenteen silta, johon
suunniteltu reitti yhdistyy§.

Kavelyn ja pyorailyn laatukaytavina voidaan toteuttaa ne paareittien
osuudet, jotka yhdistavat kohteita, joiden valilla on suuri liikennetarve.
Tallaisia ovat esimerkiksi suuren asuinalueen ja tyopaikkakeskittyman tai
opiskelualueen valinen paareitin osuus. Kavelijalle laatukaytavat tarjoavat
viihtyisan, esteettdman, turvallisen ja houkuttelevan ympariston liikkua.
Pyorailijalle laatukaytavalla pydraily on mahdollisimman sujuvaa, nopeaa,
mukavaa, turvallista ja esteetdnta. Pydrailyn paareitit yhdistavat
pyOrailyetaisyydelld (45-60 minuuttia) olevat paikalliskeskustat tyo- ja
asuinpaikkakeskittymien kautta kaupungin keskustaan.

Muistutus 5:

Perusteellisen tutustumisemme jalkeen, haluamme lausua Horninkadun
katusuunnitelmasta ja siihen tehdyista paivityksista seuraavaa:

Horninkadun Helsingintien ja Raatihuoneenkadun valinen osuus on
edelleen liikenteellisesti sujuva ja hyvakuntoinen, joten peruskorjausta ei
nahda tarpeellisena toteuttaa ainakaan lahivuosina. Taloyhtiomme ei
kuitenkaan vastusta peruskorjausta mikali se katsotaan jo nyt
valttdmattdmaksi toteuttaa.

Olemme kuitenkin erittdin huolestuneita riskeista, joita Horninkadun
peruskorjaus voi taloyhtion perustuksille aiheuttaa. Kerrostalo on
rakennettu vuonna 1969 puupaaluille. Vuosikymmenten ajan olemme
seuranneet saannollisin mittauksin ja tarvittavin tutkimuksin rakennuksen
pohjan olosuhteita. Horninkadun kunnostuksen liittyvat suuret
pohjustustyot ja viemarikaivannot voivat vaikuttaa rakennuksen alla
pohjaveden korkeuteen ja virtauksiin sekd maamassojen liikkeisiin. Tama
mahdollistaa merkittavat muutokset rakennuksen alla niin, etta tukipaalujen
lahoaminen alkaa ja rakennus alkaa vajota ja kallistua.

Taloyhtion pitaa, ennen tydn aloitusta, saada varmuus siita, etta kaikki
riskit torjutaan huolellisesti parhain mahdollisin keinoin jo ennalta.
Peruskorjauksen aikana orsiveden korkeutta tulee seurata saanndllisesti
seka tehda useampi pohjaveden bakteeriviljely. Edellisen lisdksi Salon
kaupungin/urakoitsijan tulee sitoutua korvaamaan rakennustéiden
taloyhtion perustuksille mahdollisesti aiheutuvat vahingot tdysimaaraisesti.

Taloyhtio pitaa lisaksi tarkedna Horninkadun autopaikkojen nykyista
maaraa (78+5). Nyt paivitettyyn suunitelmaan (74+5) on helposti
lisattavissa ainakin kahdesta kolmeen autopaikkaa C-portaan kohdalle
skuuteille varattuun paikkaan.



Taloyhtion eteen nyt suunniteltu paikka skuuteille on hyvinkin
perusteltavissa siirtdd Horninkadun toiselle puolelle. Autopaikkoja on nain
saatavissa siis lisda ja koska skuuteilla olisi, suojatiemerkintéjenkin
mukaan, sujuvaa ajaa tulevaisuudessa Horninkadun yli (lAhemmas toria).
Tama uusi paikka palvelee myds paremmin torille kdvelya seka parantaa
samalla Maariankadun suunnalta skuuteilla saapuvia. Lisaksi on tarkeaa
huomioida, ettd Horninkadun pydratien puolella on jo yksi skuuttipaikka,
Torikadun risteyksessa.

Suunnitelmassa ei, harmiksemme, avata tarkemmin katupuukaistalle
tulevia istutuksia. Yhtiomme pitaa tarkeana, etta istutukset olisivat nykyisia
selvasti matalampia, esimerkiksi pensastyyppisia niin, ettéa kaunis ja runsas
vihreys olisi lahempana katutason kulkijoiden nykyista paremmin
koettavissa.

Vastine muistutukseen 5:

Infrapalvelualue toteaa, ettd tarkemmassa suunnittelussa tullaan
huomioimaan puupaalujen varaan perustetut rakennukset. Orsivesipinnat
mitataan ennen téiden aloitusta seka saneeraustyon aikana ja sen
paatyttya.

Muistutuksessa mainittu skuuteille varattu paikka on tarkoitettu
pyOrapysakaintiin. Pysakoinnille luonteva paikka on yhdistetyn jalkankulku
ja pyoratien vieressa.

Katupuukaistalle tulee vettalapaisevaa kivetysta ja mydhemmassa
vaiheessa muutamiin kohtiin mahdollisesti siirrettavia istutuslaatikoita,
joissa olisi vuosittain ja vuodenajan aikana vaihtuvia kausikasveja, kuten
kesakukkia.

Muistutus 6:

Puulinja ei ole terassien kannalta hyva olla eikéd saa missaan nimessa olla
keskella katua silla se estaa terassien sadevarjotuksen ja markiisien laiton.
Puulinja sopii paremmin terassien kannalta parkkipaikka linjaan. Puista
tulee lintujen ja lehtien jatetta ja niiden alle ei saa sadesuojausta. Puiden
lehdet ja oksat eivat saisi olla 7m alueella rakennuksen seinasta.
Kiinteistdbn omistaja on asiasta samalla linjalla. Jatkossa puun lehdet
Iahella rakennuksia estavat esim ruoka ja juomaterassien synnyn.
Yhdistetty pyoratie ei tuo asiakkaita kenellekaan lisda joten se on turha ja
tarpeeton. Tarkein saada levea yhtendinen ilman esteita oleva
jalkakaytava jossa terassit mahtuvat olemaan se on tarkein ja ehdoton. Nyt
jos teette tuon muutoksen poukkoilevat inmiset jalkakaytavalta puulinjan
toiselle puolelle ja takaisin jalkakaytavalle terassien kohdalla.

Vastine muistutukseen 6:

Infrapalvelualue toteaa ettd, puulinja sijaitsee noin 6 metrin paassa
rakennuksista. Terassit voivat levittaytya suunniteltuun yhdistettyyn
jalankulku ja pyératiehen asti. Nykyiset katupuut paadyttiin uusimaan ja
siirtAmaan pois pysakdintiruutujen valista, jotta pysakdintiruutujen
kaytettavyys paranee, puut saavat paremmat kasvuolosuhteet ja hulevesia
voidaan viivyttda. Puurivin sijoitteluun vaikutti myos nykyinen
kaukoldmpdlinja, joka ei ole Salon Kaukolampd Oy:n mukaan viela
saneeraustarpeessa. Linja on rakennettu vuonna 1986. Suunniteltu
kayttdika on 50 vuotta mutta todellisen kayttdéian uskotaan olevan tata
pidempi.

Suunnitelman puukujanteen istutustiheytta voidaan harventaa pidentamalla
kujanteen yksittaisten puiden istutusvalia metrilla (1m). Talldin istutettavien
puiden kokonaismaara vahenee 1-2:lla puulla. Horninkadun puukujanteen



Helsingintien paan 3. puu voidaan poistaa suunnitelmasta siten, etta
istutettavalle puulle jatetdan varaus.

Havainnekuvissa keltaiset polkupyorien pysakadintikaaret on sijoitettu
samalle kiveystasolle kuin autojen pysakdinti. Olisi hyva, etta pyodrien
alueet olisi erotettuina autoista kohokiveyksin. Siten ei tulisi tulkintaan
pysakointialueista autojen osalta virheita, jotka pysyisivat kaikissa
tilanteissa paremmin pois pyorien alueelta.

Autojen pysakaoinnit erotettuina pyoérien ajo-osuudesta myos ainakin
osittain kohokiveyksin. Havainnekuvissa oli kuitenkin nakyvilla eritasoista
kiveysta. Olisi hyva, ettd pydraosuudet kokonaan olisi riittdvan koholla
kiveyksella erotettuina autojen alueesta.

Torin puoleisella osuudella nayttaisi olevan, ettd kohokiveysta ei olisi juuri
lainkaan autojen ja torialueen osalle. Autojen yllattavien kaahailujen
estamiseksi pitaisi koko torin puoleinen osuus olla erotettuna
kohokiveyksilla, jotta tahattomien tai tahallisten yliajoilta saadaan
nopeusesteet.

Puut havainnekuvissa pensasmaisina. Tarkoitus lienee, etta arvokkaat
vanhat puut saisivat jddda Horninkadulle edelleen. Vioittuneet oksat ja
kuolemassa olevat puut voisi poistaa. Puiden korkeutta voisi myds
rajoittaa: siten, etta torille nakyisi hyvin Horninkadun vieressa olevan talon
katolla olevat kello- ja lampomittaukset. Puiden ymparilla olisi hyva myds
olla kevyet kehikot edelleen, joilla huoltoajot paremmin ymmartaisi varoa
kolhimasta puita.

Olisi my6s toivottavaa, ettd kun Horninkadun keskiosiin merkittyna
yhteensa 5 liikuntarajoitteisten pysakadintipaikkaa autoille (3 + 2): Niitd voisi
2 liikuntarajoitteisten paikkaa viela merkita lisaa, likennemerkkeineen;

1 Horninkadun pohjoispuolelle, Kivan -rakennuksen puolelle ja

1 Horninkadun etelapuolelle, Torin Info -rakennuksen puolelle.

Vastine muistutukseen 7:

Infrapalvelualue toteaa, etta polkupyérien pysakointi erottuu
pysakointiruuduista eri materiaalivalinnalla seka reunakivella. Lisaksi
pyOratelineet ovat hieman alle metrin korkuisia. Suunniteltu yhdistetty
jalankulku ja pyoréatie on erotettu pysakointikaistasta 8 cm reunakivella.
Torin puolella tavoitteena on saada tori ja pysakointiruudut samaan tasoon,
jotta tori voi tarvittaessa laajentua Horninkadun suuntaan.

Puut on suunniteltu uusittavaksi koko Horninkadun matkalta omalle
istutuskaistalleen. Puiden ymparille on suunniteltu maaritilat ja runkosuojat.
Katualueelle istutettavien katupuiden runkojohteista kasvutapaa
korostetaan ja ohjataan kasvuunlahdon varmistuttua ns. hoitoleikkuilla 3-5
vuoden valein. Puiden pituuskasvua ei tulla rajoittamaan.

Lisataan yksi liikuntaesteisten paikka Kivan-rakennuksen edustalle.
Muistutus 8:

B uistuttaa, ettd suunnitelmissa mainitut hidastekorotukset tulee
olla riittavan korkeita (kts. liitteena oleva Liikenneviraston suunniteluohje),

jotta niilld on merkitysta.

Vastine muistutukseen 8:




Infrapalvelualue toteaa, etta hidasteet tullaan tekemaan voimassa olevien
suunnitteluohjeiden mukaisesti.

Muistutus 9:

Olemme tutustuneet Horninkadun saneeraustyon
katusuunnitelmaluonnokseen ja haluaisimme nostaa esille seuraavat asiat:

1 Yleista

Katualueen tilajarjestelyt on suunnitelmassa toteutettu niin, etta
ajokaistojen leveydeksi jaa 3,0 metria. Ajoneuvojen suurin sallittu leveys on
kuitenkin 2,60 metri, jonka lisdksi kuorma-autoissa peilit tulevat viela
leveammalle. Talla leveydella on ajoneuvojen kohdatessa vaarana
peilien/ajoneuvojen toisiinsa osuminen. Nykyisessa suunnitelmassa
katualueelta on 17 metria kiinteistdjen seinalle, valiin jaa pysakdintiruudut,
pyoratie ja jalkakaytava. Nakemyksemme mukaan talta alueelta voisi tilaa
jonkin verran siirtda ajokaistoille.

2 Kuorman purkupaikat

Horninkadun varrella on noin 25 liiketilaa, joihin tavaraa toimitetaan.
Lisaksi torin puolella on varsinkin kesdaikaan muutama paikka. Nykyisessa
suunnitelmassa ei ole otettu huomioon jakeluliikennetta lainkaan.
Jakeluauto ei saa lain mukaan pysahtya edes lastaamista tai purkamista
varten pysakointiruutujen, jalkakaytavan tai pyoratien paalle, jolloin ainoa
mahdollinen lastauspaikka on ajokaista. Jakeluauton pysahtyessa kadulle,
se tukkii kapean ajokaistan pitkaksi aikaa. Talldin syntyy vaara esimerkiksi
halytysajoneuvojen kululle. Tdman vuoksi esitdmme, ettd Torikadun ja
Horninkatu 11 kulmaan merkittaisiin lastausruutu, joka mahdollistaisi
turvallisen lastauksen ja purkamisen. Jakelulikenne taytyy pystya
toteuttamaan turvallisesti seka laillisesti.

3 Alueen huoltoajoreitit

Torin huoltoajoreitti on merkitty vain R-kioskin puolelle toria. Ympyraparkin
puoleiseen kulmaan olisi myds hyva saada huoltoajoreitti, jotta torin
tavarantoimitus onnistuu turvallisesti myos vilkkaaseen toriaikaan. R-
kioskin puoleinen huoltoajoreitti on myds merkitty bussipysakin kohdalle,
joten jos pysakille on pysahtynyt linja-auto niin torin ainut huoltoreitti on
silloin tukossa. Haluamme myds kiinnittdd huomion Horninkatu 15 — Bar
Volumen valiseen porttikdytavaan. Siita taytyy jatkossakin paasta
kulkemaan takapihalle. Huomioitavaa talloin on, ettd kaantyminen on
mahdollista ja etteivat puut peita sinne kulkua. Myds Horninkatu 17-19
valiseen porttikaytavaan on taattava kulku.

4 Risteykset

Kaantymistilaa on suunniteltu niukasti isoille jakeluautoille ja linja-autoille.
Mydoskin liikenteenjakajat taytyy rakentaa siten, etta esimerkiksi
Mariankadulta pystyy kdantymaan ympyraparkkiin. Suojatie Horninkadun
ja Helsingintien risteyksesta voisi siirtda 1ahemmas toria
likenneturvallisuuden kannalta. Nyt auton joutuu jattamaan suojatien
paalle, jotta risteyksesta nakee sivuille.

Jakeluliikenne Horninkadun kivijalkaliikkeisiin taytyy pystya toteuttamaan
turvallisesti. Nykyiset jakeluautot voivat olla 13 metria pitkia, 2,6 metria
leveitd seka 4,4 metria korkeita. Kaikkea jakeluliikennetta ei voida suorittaa
pakettiautoilla, jolloin tilaa tarvitaan myds raskaalle kalustolle. Annamme
mielelldmme lisétietoja aiheesta.

Vastine muistutukseen 9:

Infrapalvelualue toteaa, etta Horninkatua ei ole suunniteltu raskaan
liikenteen lapiajolle. Muistutuksissa ja yleisétilaisuudessa yhdeksi
tarkeimmaksi huolen aiheeksi nousi pysakdintipaikat ja se etta niita ei saisi



vahentaa. Pysakdintiruudut koettiin tarkeiksi yritysten elinvoimaisuuden
kannalta. Lastausruutu vahentaisi merkittavasti pysakadintipaikkoja, joten
sellaista ei ole suunnitelmassa esitetty.

Torin huoltoajo tapahtuu samasta kohtaa kuin nykyisinkin eli
esiintymislavan ja nykyisen pysakkikatoksen edustalta. Bussipysakki on
vain tilausliikennetta varten. Lisaksi torille kulkee huoltoreitti ympyraparkin
kautta. Bar Volumen nurkalla olevalle puulle jatetddn suunnitelmassa
varaus, mutta se poistetaan toteutussuunnitelmasta tassa vaiheessa, jotta
liikennointi takapihalle ei vaikeudu.

Liittymien ajourat tullaan tarkastamaan jakeluliikenteen mukaisella
ajoneuvolla. Tarvittaessa liittymia ja saarekkeita muokataan niin, etta
jakeluliikenteen autot sopivat kdantymaan. Suojatiet on sijoiteltu niin, etta
kevyen liikenteen reitit ovat sujuvia.

Muistutus 10:

Toteutuessaan esilld oleva Horninkadun katusuunnitelma heikentaisi
merkittdvasti Horninkadun varrella toimivien yritysten toimintaedellytyksia.
Niiden heikentdmisen sijaan tulisi etsia yhdessa keinoja
toimintaedellytysten parantamiseksi.

I <dustalle on suunnitelmassa esitetty pydraparkkeja. Ne
korvaisivat eli veisivat pois useita autojen parkkiruutuja. Meilla, kuten
varmasti muissakin kivijalkaliikkeissa, kay paljon asiakkaita, jotka liikkkuvat
autolla siksi, ettd edes lyhyet kavelymatkat - saatikka pyoraily - eivat ole
ian aiheuttaminen liikuntarajoitteiden takia mahdollisia. Jos autolla liikkuvat
asiakkaat naiden uudistusten takia kaytanndssa pakotetaan asioimaan
muualla, me menetadamme asiakkaita. Ja voin vakuuttaa teille, etta
kivijalkakaupoilla ei ole varaa menettda yhtaan asiakasta!l

Nyt esitetyn suunnitelman kaltaisia toimenpiteita on tehty mm. Helsingissa
ja Turussa. Seka Helsingin Sanomissa etta Turun Sanomissa on kuluvan
vuoden aikana julkaistu yrittdjien mielipide- kirjoituksia, joissa yrittajat
suoraan kertovat toimenpiteiden vaikutuksista ja huolestaan yritys-
toimintansa jatkuvuuden mahdollisuuksista.

Samoja virheita ei kannata toistaa taalla Salossa, vaan huonoista
kokemuksista taytyy ottaa oppia ja toimia viisaammin.

Nykyiselldadn Horninkatu ymparistdineen on taysin toimiva, eika uudistuksia
tarvita. Ainoat tarvittavat parannukset ovat autoille tarkoitettujen
asiakaspysakaintipaikkojen lisdaminen ja kiertoliittyman rakentaminen
Helsingintien risteykseen.

Asia on siis yrittdjien kannalta elintarkea. Ehdotamme, ettd Horninkadun
varrella toimivat yrittajat otetaan mukaan suunnitelman laatimiseen, mikali
uudistuksia Horninkadulle suunnitellaan. Aluksi olisi hyva jarjestaa
yhteinen tilaisuus kaupunginvaltuutettujen ja Horninkadun varrella
toimivien yrittajien kesken.

Vaadimme esitetyn suunnitelman hylkaamista.

Horninkadun varrella toimivat yrittgjat jattivat jo syksylla vetoomuksen
suunnitelman hylkdamiseksi, sen on tdman muistutuksen liitteena.

Horninkadun yrittdjien vetoomus:

Me Horninkadun varrella toimivat yrittdjat olemme huolestuneet tulevasta
katuremontista yritystemme toimintaedellytysten osalta. Useilta
paikkakunnilta on tullut ikavia uutisia yritysten ahdingosta katuremonttien ja
muiden haittojen takia, viimeksi lauantain (27.10.) Helsingin Sanomissa oli



Esittelija
Paatosehdotus

Paatos

artikkeli yrittajista, jotka ovat joutuneet talousvaikeuksiin em. syysta. Kun
katu on pois kaytdsta, vahenee asiakkaiden maara ja se nakyy sitten heti
myynnissa. Korot, vuokrat ja palkat pitaisi kuitenkin maksaa, mutta milla ne
maksetaan, jos myynti romahtaa? Nain tulee kdymaan, jos koko katu on
pois kaytosta ja asiakkaat eivat saa autoa parkkiin. Vaihtoehtona ei ole se,
etta he parkkeeraisivat Plazaan.

Jos katuremontti on pakko tehda, niin ehdotamme etta se tehtaisiin niin,
etta vain pieni osa katua myllataan kerrallaan ja tyot tehtaisiin kahdessa
vVuorossa.

Kun ty6ta tehtaisiin pieni osa kadusta kerrallaan, sailyisi kadun kayttd
muutoin normaalina ja silloin asiakaskato ei olisi niin paha. Ja kun tyo6t
tehtaisiin kahdessa vuorossa, puolittuisi tydn kesto paivissa laskettuna.

Pidamme hyvin tarkeana, etta kadun varrella olevien pysakadintipaikkojen
maara sailyisi ennallaan remontin jalkeen tai ettd paremminkin niiden
maaraa lisattaisiin. Toiminnallisuuteen pitda myos kiinnittdd huomiota.

Tarvitseeko viheralueen ja pyo6ratien olla niin levea ja miten parkkialueelta
paasee kauppoihin ilman, etta viheralueen lapi kavelldan, onko siis
kulkuvaleja suunniteltu riittavasti?

Vastine muistutukseen 10:

Infrapalvelualue toteaa, ettda Raatihuoneenkadun ja Helsingintien valiselle
alueelle on suunnitelmissa esitetty 74 kpl pysakaintipaikkoja seka 5
liikuntaesteisten pysakdintipaikkaa. Nykyiselladn pysakointipaikkoja on
78+5 eli nelja paikkaa vdhemman.

Alustavan tydmaasuunnitelman mukaan Horninkadun saneeraus on
tarkoitus jakaa neljaan osaan. Ensimmainen osa olisi vali Inkerinkatu —
Helsingintie, toinen osa Helsingintie - R-kioskin suojatie, kolmas osa R-
kioskin suojatie — Torikatu. Viimeinen osa Torikatu — Raatihuoneenkatu
toteutus jaisi vuodelle 2026.

Kaupungin elinvoimapalvelut ovat tehneet katusuunnittelun kanssa
samaan aikaan yritysvaikutustenarvioinnin.

Tekninen johtaja
Tekninen lautakunta hyvaksyy Horninkadun katusuunnitelmamuutoksen.

Jerina Walllius ehdotti Simo Vesan kannattamana asian siirtamista
uudelleen valmisteluun.

Puheenjohtaja totesi, etta oli tehty esittelijan ehdotuksesta poikkeava
kannatettu muutosehdotus, joten asiasta on danestettava. Puheenjohtaja
ehdotti, etta toimitetaan nimenhuutodanestys. Ne, jotka kannattavat
esittelijan ehdotusta danestavat JAA ja ne jotka kannattavat jasen
Walliuksen ehdotusta danestavat El. Puheenjohtajan ehdotus
aanestystavasta hyvaksyttiin.

Suoritetussa aanestyksessa

Esittelijan pohjaehdotus sai yhdeksan (9) JAA danta (Kanerva, Lehtinen,
Tapio, Hyttinen, Kymalainen, Lehti, Nummenpalo, Suominen, Turtiainen)
Jasenen Walliuksen ehdotus sai kaksi (2) El 8anta (Wallius, Vesa)

Tyhja 0

Poissa 0

Puheenjohtaja totesi, ettd paatdkseksi tuli danin 9 - 2 esittelijan ehdotus.



Tiedoksianto

Tekninen lautakunta hyvaksyi paatdsehdotuksen.

Jerina Walllius jatti eriavan mielipiteen: Horninkatuun kaavailtu hulppealla
hintalapulla varusteltu remontti on herattanyt paljon tunteita ja mielipiteita
seka puolesta etta vastaan. Kuten kuntalaisten keskusteluista on
aistittavissa, projekti on monella tapaa kriittinen Salon keskustan
elinvoimalle, puhutaanhan nyt koko kansan olohuoneesta. Kaavailtujen
uudistusten vaikutukset riippuvat siita, pystyykd kaupunki ottamaan
huomioon yrittajien ja asukkaiden tarpeet seka toteuttamaan hankkeen
hallitusti ja suunnitelmallisesti. Nykyiset muutosehdotukset eivat ole syytta
suotta kritiikin kohteina, kun on kuitenkin kyse kuntalaisten elinkeinoista,
elinymparistdsta, kodeista ja jopa uhan alla olevista tydpaikoista - eika
tappouhan alla olevia hyvin palvelleita puitakaan sovi tdssa myllerryksessa
unohtaa. Erikoista on myds se etta yleensa liikennetta yritetdan
sujuvoittaa, mutta nyt kasilla oleva hanke kaventaa koko tieta yhdeksasta
metrista kuuteen metriin ja vahentaahan projekti myods kivijalkaliikkeiden
elinehtona olevia lahiparkkipaikkoja. Palvelua on vaikea hankkia yritykselta
joka on vaikeasti saavutettava. Huolet yritysten ja torin sujuvasta
huoltoliikenteesta ovat taysin aiheellisia, seka remontin aikana etta sen
jalkeen. Muutosta kun ei kannata tehda vain muutoksen vuoksi. Myds
lautakunnan keskusteluissa huomattiin monia tarkeita asioita, aina
istutettavien puiden koosta penkkien riittmattdmyksiin. Niin ikdan unelmat
suihkulahteista, ympyraparkin jaaradasta, maailman luokan
valaistussuunnitelmista ja nayttavasta viherrakentamisesta jaivat unelmien
tasolle.

Kaikkien osapuolten aktiivinen osallistaminen ja avoin vuoropuhelu ovat
edelleen avainasemassa, jotta hanke voidaan toteuttaa niin, etta se toisi
mielipahan, tuskan ja murheiden sijasta mahdollisimman paljon hydtya
kaupungille ja sen asukkaille.

Edellamainituista syista ehdotimme lautakunnassa keskeneraisena
pitdamamme suunnitelman loppuun valmistelua. Evastyksena uudelleen
valmistelulle kuntalaisten ja yrittdjien kuuleminen, hydété-haitta arvioihin
tutustuminen ja erilaisista vaihtoehdoista danestaminen, niin ettd hyvan
valmistelun jalkeen kaikki salolaiset voisivat seistd uudistuksen takana ja
todeta ettd meilla todella on kuunteleva, valittava ja joka paiva parempi
Salo.

Simo Vesa jatti eriavan mielipiteen: Horninkadusta saa halvemmalla
pyOratien, kun laittaa likennemerkin torikadun kulmasta ja poistaa 5
roskaponttdd katualueelta. Parkkipaikat voisi asfaltoida, eika kayteta kivea,
koska se on kalliimpaa ja tyd kestaa kauan.

Asianosaiset



