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Liikenne- ja viestintaministerid pyytaa lausuntoja luonnoksesta hallituksen
esitykseksi rautatieliikenteen toimivaltaisia viranomaisia koskevasta
lainsdadanndsta. Lausuntopyynndssa todetaan, etta esityksella
toteutetaan paaministeri Petteri Orpon hallitusohjelman toimenpidetta
ostoliikenteen jarjestdmisen mahdollistamisesta alueellisille viranomaisille.
Samalla siirretdan liikenne- ja viestintaministeriolla nykyisin oleva
toimivalta rautatieliikenteen ostoista Liikenne- ja viestintavirastolle, milla
halutaan parantaa eri likennemuodoilla jarjestetyn julkisen lilkkenteen
tehokkuutta ja yhteensovittamista. Esitykseen sisaltyvilla
hankintamenettelyjen paivityksilla annetaan toimivaltaisille viranomaisille
nykyista kattavammat ja selkedmmat menettelytapanormit, jotka kattavat
hankintamenettelyn eri vaiheet.

Lausuntoja pyydetdan 14.3.2025 mennessa. Esityksen valmistelu jatkuu
lausuntokierroksen jalkeen ja saatu lausuntopalaute huomioidaan
jatkovalmistelussa.

Esityksen paaasiallinen sisaltd

Esityksessa ehdotetaan muutettavaksi liikenteen palveluista annettua
lakia. Lisaksi esityksessa ehdotetaan muutoksia raideliikennelakiin,
Liikenne- ja viestintavirastosta seka Kilpailu- ja kuluttajavirastosta
annettuun lakiin seka rikosrekisterilakiin.

Esityksella toteutetaan paaministeri Petteri Orpon hallitusohjelman
tavoitetta mahdollistaa alueellisille viranomaisille ostoliikenteen
jarjestaminen ja siten edistaa kilpailua henkiléjunaliikenteessa. Liikenteen
palvelusta annettuun lakiin ehdotetuilla muutoksilla sdadettaisiin
perusteista, joita vasten rautatieliikenteen toimivalta-alueiden muutoksia
arvioitaisiin. Saatamalla toimivaltamuutosten tasmallisista perusteista
mahdollistetaan rautatieliikenteen toimivaltamuutosten esittdminen
tasapuolisesti ja 1apinakyvasti alueellisille viranomaisille.

Liikenne- ja viestintaministeriolla nykyisin oleva rautatieliikenteen toimivalta
ehdotetaan siirrettavaksi Liikenne- ja viestintavirastolle. Ehdotetulla
muutoksella parannetaan eri likennemuodoilla jarjestetyn julkisen
liikenteen tehokkuutta ja yhteensovittamista valtion jarjestamassa lento-,
juna- ja linja-autoliikenteessa. Muutoksen johdosta raideliikennelakia
ehdotetaan muutettavaksi siten, etta rautatiealan sdantelyelin siirretdan
Kilpailu- ja kuluttajaviraston yhteyteen. Samalla ehdotetaan paivitettavaksi
rautatiealan saantelyelimen osalta myés laki Liikenne- ja
viestintavirastosta.

Lisaksi liikenteen palveluista annettuun lakiin ehdotetaan muutoksia, joilla
tarkennetaan rautatieliikenteen sopimusten seka raitiovaunu- ja linja-
autoliikenteen kayttdoikeussopimusten tekemiseen liittyvia
menettelysaantdja. Ehdotetuilla muutoksilla annetaan toimivaltaisille
viranomaisille nykyista kattavammat ja selkeammat menettelytapanormit,
jotka kattavat hankinta-menettelyn eri vaiheet.

Esityksessa ehdotetaan tdydennettavaksi rikosrekisterilakia siten, etta
ehdokkaan tai tarjoajan johto- tai vastuuhenkil6a koskeva ote



rikosrekisterista voitaisiin luovuttaa toimivaltaiselle viranomaiselle samalla
tavalla kuin voimassa olevan saantelyn mukaan muille hankintayksikoaille.
Rikosrekisteriotteen perusteella toimivaltainen viranomainen voisi arvioida,
koskeeko ehdokasta tai tarjoajaa laissa tarkoitettu pakollinen
poissulkemisperuste.

Esityksen arviointia Salon kaupungin kannalta

Esitetyn liikennepalvelulain muutoksen voimaantulon myoéta sen 182 §
mukaan toimivaltaisina viranomaisina voisivat raideliikennettd hankkia
kuten nykyisinkin toimivalta-alueellaan Helsingin seudun liikenne -
kuntayhtyma (HSL), mutta muualla Suomessa Liikenne- ja viestintavirasto
(Traficom) eika enaa Liikenne- ja viestintaministerié. Lain valmistelun
kaynnistyessa oli tavoitteena, ettd samalla toimivaltaa olisi annettu myos
uusille alueelliselle viranomaisille ja tahan liittyen alueellisia toimijoita
pyydettiin olemaan yhteydessa, mutta ehdotuksia uusista toimivaltaisista
viranomaisista ei tehty.

Lakiesityksessa esitetdan kuitenkin lakiin uutta 182 a §:83, jossa
maaritellaan, milla tavoin ja milla perustein rautatieliikenteen toimivalta-
alueita voidaan muuttaa. Jos siis esimerkiksi Varsinais-Suomen alueella
mydhemmin syntyy alueen kuntien kesken yhteinen ratkaisu
viranomaisesta, joka jarjestaisi raideliikennetta alueella, Liikenne- ja
viestintdministerid arvioi ehdotusta pykalassa esitettyjen perusteiden
mukaisesti ja valmistelee tarvittavat lainsdadantomuutokset.

Liikennepalvelulain menettelysaantéja rautatieliikenteen hankkimiseksi
ehdotetaan myos tarkennettavaksi. Muun ohella ehdotetut muutokset
rajaisivat mahdollisuuksia suorahankintojen tekemiseksi raideliikenteesta.

Samoihin aikoihin lakiesityksen valmistumisen kanssa on valmistunut
Liikenne- ja viestintaviraston selvitys: Henkiloliikenteen raidemarkkinat ja
palvelut Suomessa 2030-luvulla. Valtion ja HSL:n voimassa olevat
ostopalvelusopimukset paattyvat 2030-31 ja selvityksessa on muun ohella
tarkasteltu erilaisia vaihtoehtoja tulevaisuuden palveluiden jarjestamiseksi
nykyisten sopimuskausien jalkeen. Selvityksessa paapaino on valtion
hankkimassa liikenteessa, jonka laajuudesta odotetaan Valtioneuvoston
paatdsta vuoden 2025 aikana, jotta kilpailutuksen valmistelu voi kaynnistya
vuonna 2026.

Suositeltavimpana selvityksessa esitetdan alueiden tarpeita tayttava
ostoliikennekokonaisuus ja laajennettu yo6junaliikenne (VE1+). Vaihtoehto
on toteutettavissa kohtuullisin infratoimin vuoteen 2031 mennessa ja
perustuu paaosin uuteen junakalustoon. Jatkovaihtoehtona VE1+:lle on
mydhemmat 2030-luvun laajennukset sisaltava ostoliikenne (VE2), joka
voidaan toteuttaa myéhemmin 2030-luvulla, jos VE1+ on toteutettu.
Vaihtoehto edellyttdd merkittavia infraparannuksia ja kalustoinvestointeja.
Lisdksi on tarkasteltu vaihtoehtoa tilanteessa, jossa osittain jatkettaisiin
valtion nykyista ostoliikennettad (VE1-), mutta keskeisimpana muutoksena
olisi paaosin uusi junakalusto. Tassa vaihtoehdossa alueiden ilmaisemat
tarpeet eivat kuitenkaan tule huomioiduksi. Vertailuvaihtoehtona toimii
lisaksi tilanne, jossa ei ole valtion ostoliikennettd, vain markkinaehtoisen
liikenteen tarjonta ja HSL:n ostama lahilikenne (VEOQ). Tata vaihtoehtoa ei
ole kuitenkaan tarkasteltu selvityksessa tarkemmin, koska palvelutasoa
markkinaehtoiseen liikenteeseen ei voida asettaa. Varsinaiset
kilpailutettavat kokonaisuudet ja niiden yksityiskohdat edellyttavat
selvityksen mukaan tarkempaa jatkosuunnittelua.

Linkit valmistelussa hyddynnettyyn materiaaliin:

Lausuntopyynto: hallituksen esitysluonnos eduskunnalle rautatieliikenteen
toimivaltaisia viranomaisia koskevaksi lainsaadannoéksi - Lausunto -
Lausuntopalvelu



https://www.lausuntopalvelu.fi/FI/Proposal/Participation?proposalId=1185a90c-addb-4a84-8f81-c7d180f3286d
https://www.lausuntopalvelu.fi/FI/Proposal/Participation?proposalId=1185a90c-addb-4a84-8f81-c7d180f3286d
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Selvitys: Henkildliikenteen raidemarkkinat ja palvelut Suomessa 2030-
luvulla - henkiloliikenteen raidemarkkinat ja palvelut Suomessa 2030-

luvulla.pdf

Kaupunginjohtaja

Kaupunginhallitus toteaa, etta Salon kaupungilla ei ole huomautettavaa
hallituksen esitysluonnoksesta eduskunnalle rautatieliikenteen
toimivaltaisia viranomaisia koskevaksi lainsdadanndksi.

Poytakirja tarkastetaan tdman asian osalta heti kokouksessa.
Kaupunginhallitus hyvaksyi paatésehdotuksen.

Poytakirja tarkastettiin tdman asian osalta heti kokouksessa.

Hallintoasiantuntija: talletettavaksi lausuntopalvelu.fi-jarjestelmaan


https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/publication/henkiloliikenteen_raidemarkkinat_ja_palvelut_Suomessa_2030-luvulla.pdf
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/publication/henkiloliikenteen_raidemarkkinat_ja_palvelut_Suomessa_2030-luvulla.pdf

