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Traficomin selvityksessa
tarkastellut alueelliset
lisaliikenteet

LVM sidosryhmatilaisuus valtion kilpailuttaman

2030-luvun henkilojunaliikenteen valmistelusta
Torstai 21.8.2025
Pipsa Eklund



Henkilojunien ostoliikenteen nykytilanne - /

Kemijﬁwi\

Henkilojunaliikenteen tarjonnan maaraan voidaan vaikuttaa
julkisin toimin ostoliikenteen kautta

* Markkinaehtoisen liikenteen tarjonta rakentuu kysyntaan
ja saatavissa oleviin lipputuloihin perustuen.

* Ostoliikenne taydentaa markkinaehtoista liikennetta sielld missa
liilkennetta ei ole tarpeeksi tai ollenkaan markkinaehtoisesti.

* Ostoliikennetta hankkivat talla hetkella HSL (36 M€/v) ja valtio (LVM, 35 M€/v).

Rovaniemi

0 Etelda-Suomen

taajamajunaliikenne
*1,53 €/matka

@ Yo6junaliikenne

*1,89 €/matka HSL vastaa oman

lilkenteensa

Yksittdiset kauko- 0.8 mi kilpailutuksesta.
. . i ,8 milj. Nykyinen
junaliikenteen reitit 8 o sopimuskausi
*6,96 €/matka o 23 201
Kiskobussit HSL lahijunissa
*19,77 €/matka n. 60 milj. matkaa.
— Markkinaehtoinen 4 Turk Saisina X/ , ot atama
liikenne (karttakuvassa) LB S PR B
‘ Reisghia®™ " -
*Liikennekokonaisuuteen kohdennettu *Ylivieska - lisalmi sahkoistetty ja- . TRATICCM

LVM:n ostoliikennekorvaus (€/matka 2023) operoidaan séhkojunilla 2025- (kartta)



Lahtokohtia 2030-luvun palveluille

2030-luvun palvelujen lIahtokohtana on nykyisen —
laajuinen ostoliikennekokonaisuus OKemijérvi \

Lisayksena nykyiseen hankintaan Rauman ja mahdollisesti

Haaparannan I||kenne. %Etela’-Suomen liikenne
(ﬁ Pohjois-Suomen liikenne

* Vaihdottomat yhteydet vahenevat nykyiseen verrattuna, koska

. A . .. . . i Yliviesk
kaikki kilpailutettu liikenne ajetaan valtion kalustoyhtién Ol Kiskobussilikenne Sl
kalustolla ja ns. markkinaehtoisen ja ostoliikenteen 0"-‘“°J“k”:'"keh””e C)Kajaani
. e o . . M { toi
yhdistelmé&junia ei 2030-luvulla ole. likenne g . R

Seinadjoki

* Nykyinen ostoliikennekalusto korvautuu osittain uudella.

DKuopio
* Lopulliset kilpailutuskokonaisuudet edellyttavat tarkempia S
selvityksia ja jatkosuunnittelua. I Upieksamakiz
= = Savonlinna =
Pori S“ § é
Nykyisen ostoliikenteen vuorotarjontaa i \ |
Rauma Nokia “, ° Parikkala
Osakokonaisuus | Vuoromaara -
Eteld-Suomen liikenne 0,5-2 tunnin vuorovalin liikennetta (n. 130 vuoroparia/vrk) . kouvola
' :
Yéjunaliikenne 2-5 vuoroa/vrk suuntaansa sesongin mukaan Turku =, - o
Karjaa" ' E
Pohjois-Suomen liikenne  n.10 vuoroparia/vrk H : OKotka

Hanko Helsinki

Kiskobussiliikenne n. 16 vuoroparia/vrk




Selvityksessa tarkastellut lisalitkkenne-
vaihtoehdot

Alustavat vaihtoehdot muodostettiin alueiden kanssa kesalla
2024 kaytyjen keskustelujen pohjalta

« Kehittyva ostoliikenne ja laajennettu yojunaliikenne (VE1+)

« Huomioi alueiden toiveita liikenteen kehittamisesta. Liikenteen
kaynnistdminen edellyttdaa maltillisia infran kehitystoimia ja
lisakalustoa.

e Liikenteen bruttokustannukset arviolta 232M€/vuosi*
« Myohemmat 2030-luvun laajennukset (VE2)

« Jatkovaihtoehto mydhemmin 2030-luvulla jos VE1+ on toteutettu.
Lilkenne edellyttaa laajempia infran kehitystoimia ja lisakalustoa.

e Liikenteen bruttokustannukset arviolta 299M€/vuosi*

* Vaihtoehtoja on pyritty muodostamaan realistisesti, ottaen huomioon
nouseva kustannustaso, investointitarpeet ja toimintaympariston
muutokset.

* Selvityksessa tarkastellut vaihtoehdot ovat alustavia ja lopulliset
kilpailutuskokonaisuudet edellyttavat tarkempia selvityksia ja
jatkosuunnittelua.

*Bruttokustannukset esitetty 2024 kustannustasossa. 2031-2040 liikenndintisopimuksen

kustannustaso noin +26 % (2% vuotuisella inflaatiolla)

Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 5/2025: Henkiloliikenteen raidemarkkinat ja palvelut Suomessa
2030-luvulla
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https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/publication/henkiloliikenteen_raidemarkkinat_ja_palvelut_Suomessa_2030-luvulla.pdf

Helsingin seudun tyossakayntialueen
lahijunaliikenne

2031 kehittyvi liilkenne (VE1+) J— Lahti
+ Vaihtoehto muodostuu paaosin nykytasoisen Idhijunaliikenteen 5,13‘:)"'::,';“ Hyvinkaa iuj;:l:]ov'zili
jatkamisesta valeilla Helsinki—Riihimaki, Helsinki—-Lahti ja Jokela Henna
Hanko-Karjaa. Saunakallio Mantsala
- Liikennsinti Helsinki - Riihiméki 30 min vuorovalilld, ruuhka- tohja Q Jarvenpaa Maarajoki
aikoina tiheammin, Helsinki - Lahti tunnin vuorovalilld ja Hanko Veikkola L 30 min Kerava

—Karjaa liikenndinti kahden tunnin vuorovalilla. vuorovili

Tikkurila
« Lisaksi vaihtoehtoon on sisallytetty uusi Helsinki—Lohja

[dhijunaliikenne, joka voidaan toteuttaa vuosina 2032-2033, Ka_rjaa

Lansiradan ensimmaisen vaiheen toteutuessa.

Tammisaari Pasila

« Vaihtoehdon toteuttaminen edellyttaa investointeja infraan ja Lappohja
kalustoon. Hanko P. L P
Hanko(J H 2 h vuorovali Helsinki
.. o . .. e s .. . t lukuj liik VE1+ laaj kset (VE2
- Kuvaa liikennettd, jota on mahdollista kdynnistdd myéhemmin e likenne (VEL+) | laajennukeet (VE2)
2030-luvun aikana mikali Vel+ on toteutettu Investoinnit Lansirata +1 ME Lansirata +245 M€
+ Helsingin tydssakayntialueella voidaan tihentda Riihimaen ja Lahden Kalusto 2> Sm7 31-35 Sm7
liikennetta. Liséksi Hangosta ja Karjaalta voidaan toteuttaa paivittaisia = Bruttokustannus 63 ME/vuosi 80 M€/vuosi
|éhijunaVUOrOja HSL-alueelle. Bruttokustannus = lilkenteen kokonaiskustannukset, joita lipputulot pienentévéat
L . L. . L. .o arviolta 30-50 % (nettokustannukset) Lipputuloja ei voida tarkkaan arvioida.
« Edellyttaa laajempia infran kehitystoimia ja lisdkalustoa. Lénsirata = Lénsirata-hankkeen ensimmaéisen vaiheen toteutus
Sm7= uusi léhijunakalusto
Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 5/2025: Henkil6liikenteen raidemarkkinat ja palvelut Suomessa TR’\'F' CC M
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https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/publication/henkiloliikenteen_raidemarkkinat_ja_palvelut_Suomessa_2030-luvulla.pdf

Tampereen seudun, Satakunnan ja Kanta-Hameen

lahijunaliikenne

2031 kehittyva liikkenne (VE1+)

« Vaihtoehto muodostuu padosin nykytasoisen junaliikenteen
jatkamisesta valeilla Pori-Tampere-Riihimaki.
* Liikenndinti Tampere-Toijala nykyisella tunnin vuorovalilla. Lisaksi

nykyista Tampere-Nokia-ldhijunaliikennettd mahdollista
kaantda/jatkaa Orivedelle nykyisella tunnin vuorovalilla.

* Tampere-Pori liikenne nykyiselld 2h vuorovalillg, lisaksi ruuhka-
aikoina lisavuoroja Porista tai Sastamalasta Tampereelle.

* Vaihtoehtoon sisaltyy myds uusi Rauma-Kokemaki liityntayhteys
Porin juniin 2h vuorovalilla.

« Vaihtoehdon toteuttaminen edellyttaa investointeja infraan ja
kalustoon.

Mahdolliset laajennukset 2030-luvulla (VE2)

« Kuvaa liikennettd, jota on mahdollista kaynnistaa mydéhemmin
2030-luvun aikana mikali Vel+ on toteutettu.
+ Rauma-Tampere valilld voidaan toteuttaa suoria vuoroja ja

Tampereen seudun ldhijunaliikennetta voidaan tihentaa ja
laajentaa.

« Edellyttaa laajempia infran kehitystoimia ja lisdkalustoa.

Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 5/2025: Henkiloliikenteen raidemarkkinat ja palvelut Suomessa
2030-luvulla

Orivesi k.
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Riihimaki

Alustavia 2031 kehittyva Mahdolliset
tunnuslukuja liilkenne (VE1+) laajennukset (VE2)

Investoinnit 15-16 M€ 30-40 ME*
Kalusto 13 Sm7 17 Sm7
Bruttokustannus 34 ME/vuosi 47 M€/vuosi

Bruttokustannus = liikenteen kokonaiskustannukset, joita lipputulot pienentdvat
arviolta 30-50 % (nettokustannukset) Lipputuloja ei voida tarkkaan arvioida.
*Edellyttdé lisGksi toimenpiteitd Lielahti-Kokemdéki-radan ja Riihim&ki-Tampere-
radan kapasiteetin kasvattamiseksi, edellyttdd jatkotarkasteluja

Sm7= uusi léhijunakalusto — ~


https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/publication/henkiloliikenteen_raidemarkkinat_ja_palvelut_Suomessa_2030-luvulla.pdf

Varsinais-Suomen lahijunaliikenne

2031 kehittyva liikkenne (VE1+)

« Varsinais-Suomessa ei nykyisin ole lahijunaliikennetta. Vaihto-
ehdossa Varsinais-Suomen liikenne on uutta ostoliikennetta.

*  Turku-Naantali |dhijunaliikenne tunnin vuorovalilld ja Turku-
Tampere lahijunaliikenne 2h vuorovalilla.

+ Lisdksi vaihtoehtoon on sisallytetty Turku—Salo Iahijunaliikenne
tunnin vuorovalilld, joka voidaan toteuttaa hieman mydhemmin
vuosina 2032-2033 Lansiradan ensimmaisen vaiheen toteutuessa.

« Eri yhteysvalien toteutumisella on jonkin verran vaikutusta toisiinsa.

« Vaihtoehdon toteuttaminen edellyttaa investointeja infraan ja
kalustoon.

Mahdolliset laajennukset 2030-luvulla (VE2)

« Kuvaa liikennettd, jota on mahdollista kdynnistaa mydhemmin
2030-luvun aikana mikali Vel+ on toteutettu.
« Lahijunaliikennetta voidaan laajentaa Uudenkaupungin suuntaan ja

tihentaa muihin suuntiin. Lisaksi Turku-Helsinki markkinaehtoinen
IC-kaukojunaliikenne olisi mahdollista korvata Sm7-ostoliikenteella.

« Edellyttaa laajempia infran kehitystoimia ja lisdkalustoa.

Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 5/2025: Henkiloliikenteen raidemarkkinat ja palvelut Suomessa
2030-luvulla
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Alustavia 2031 kehittyva Mahdolliset
tunnuslukuja liilkenne (VE1+) laajennukset (VE2)
Investoinnit Lansirata +70 M€ Lansirata +220 M€
Kalusto 7 Sm7 18 Sm7
Bruttokustannus 18 M€/vuosi 50 M€/vuosi

Bruttokustannus = liikenteen kokonaiskustannukset, joita lipputulot pienentévét
arviolta 30-50 % (nettokustannukset) Lipputuloja ei voida tarkkaan arvioida.
Lénsirata = Ldnsirata-hankkeen ensimmadisen vaiheen toteutus

Sm7= uusi ldhijunakalusto
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https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/publication/henkiloliikenteen_raidemarkkinat_ja_palvelut_Suomessa_2030-luvulla.pdf

Pohjois-Suomen junaliikenne

2031 kehittyvi liikenne (VE1+) VE1-+ N
ovaniemili
« Vaihtoehto muodostuu padosin nykytasoisen Kolari I<9_Iarint Runin O=0 Kemijarvi
kaukojunaliikenteen jatkamisesta véleilld Kuopio-Oulu ja Viitormio 0823 5pp ' 2 jpp g Yurirola  Misi - Kemijarven
Oulu—-Rovaniemi seka nykyisen ydjunaliikenteen jatkamisesta. 1ijpp
Kemi
*  Oulun seudun uusi lahijunaliikenne 2031 alkaen voisi toteutua Ii & o
. e wn . . .s TSI \"b 0\0 o@..‘ &
epasaanndlliselld vuorovalilla. @oo@ Haukipudas N
« Lisaksi Paivajunaliikennettd voitaisiin laajentaa Oulusta & A" Linnainmaa N L
H e ey s . 22 Oulu- Oulu Kontiomaki
aaparantaan 3-5 padivittaiselld junavuorolla. ®’Haaparanta Kempele Kajaani
: i v . .. i 3-5 jpp
« Vaihtoehdon toteuttaminen edellyttaa investointeja infraan ja _Tupos Kuopio-Oulu- () Sukeva
kalustoon Liminka 6 Rovaniemi Lisalmi
) Oulun ldhijuna- 4 jpp i )
lilkenne ~10 jpp Laplnlahtl
Siilinjarvi
jpp = Junaa per Yoéjunat y
paivé(per suunta) Helsinkiin KUOIJIO
.. . . .. e s .. . tunnuslukuja liilkenne (VE1+ laajennukset (VE2
- Kuvaa liikennettd, jota on mahdollista kdynnistadd myshemmin bbb L . e
2030-luvun aikana mikéali Vel+ on toteutettu. Investoinnit 8 Me 286 Me
Kalusto 9 Sm7 + ydjunat 9 Sm7 + yb6junat

*  Oulun seudun lahijunaliikennetta voi tihentdad maankaytén ja infran : :
kehittyessa. Vaihtoehdossa Pohjois-Suomeen ei esitetd muita Bruttokustannus 109 M€/vuosi* 110 M&/vuosi*

la ajennu ksia Bruttokustannus = liikenteen kokonaiskustannukset, joita lipputulot pienentdvat

arviolta 30-50 % (nettokustannukset) Lipputuloja ei voida tarkkaan arvioida.

° Edel Iytta ala aj emp ia infran keh ItystOI mia ja lisakalustoa. *Bruttokustannus siséltdd myés selvityksen vaihtoehtoon kuuluneen Kainuun yéjunan.

. . . L. . e . . i Sm7= uusi léhijunakalusto
Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 5/2025: Henkiloliikenteen raidemarkkinat ja palvelut Suomessa

el Tal oy
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https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/publication/henkiloliikenteen_raidemarkkinat_ja_palvelut_Suomessa_2030-luvulla.pdf

Kiskobussiliikenteen vaihtoehtoja

Kiskobussiliikenne palvelee matalan kysynnan
reiteilla sahkoistamattomilla rataosuuksilla

Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 5/2025: Henkiloliikenteen raidemarkkinat ja palvelut Suomessa

Nykyinen kalusto lahenee elinkaarensa paata.

Liikenteen jatkaminen 2031- edellyttaa
erilaisten toteuttamisvaihtoehtojen etsimista.

Traficomin selvityksessa tarkastelemia uusia
vaihtoehtoja palveluiden jarjestamiseksi:

* Uuteen akkujunakalustoon perustuva toteutus
(Nykyteknologia ei viela riittdva Suomen talvisiin
olosuhteisiin)

* Rataosien sahkdistaminen ja sahkdémoottorijunat
* Linja-autoliikenteeseen perustuva toteutusmalli

Alueilla selkea toive sailyttaa palvelut
rautatieliikenteena.

Kalustoyhtidon johdolla tullaan selvittdmaan vaihtoehtoja

2030-luvulle. Seka uuden kaluston hankinta etta ratojen

sahkdistaminen on useampivuotisia projekteja, joten
30-luvun alkupuolella liikenndidaan nykyisilla
kiskobusseilla.

2030-luvulla

Ylivieska
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*Ylivieska - lisalmi (B7) sahkdistetty ja operoidaan sahkdéjunilla 2025->
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https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/publication/henkiloliikenteen_raidemarkkinat_ja_palvelut_Suomessa_2030-luvulla.pdf

Arvioitu aikataulu ja prosessin etenemi/nén

Kilpailutuksen valmistelu ja palveluiden kilpailuttaminen vie useita vuosia aikaa /

Markkinaehtoinen liikenne
Henkilojuna :
-litkkenteen Nykyinen valtion ostoliikenteen sopimuskausi paittyy 2030

palvelut
Valmistautuminen kilpailutuksiin /// 4 2
2023- 2024-2025  2026-2028 2029-2030  2031-
K s = -
Q B ) ¢ @ ———  _——
Analyysi ja Valmiuksien e 2 = - Kdynnistaminen
suunnittelu luominen Kilpailutukset Siistymakausi ja seuranta

8-10 vuoden sopimuksia

Trve

Transport- och kommunikationsverket



Ostojunaliikenteen kilpailuttaminen on pitka ja
aikaa vieva prosessi

* Traficomin tavoitteena on, etta 2030- ja 2040-
lukujen liikenteet kilpailutetaan omina erillisina
kokonaisuuksinaan (8-10v sopimuksia).

 2040-luvun liikenteen kilpailutuksen valmistelu on
aloitettava jo vuoden 2034 tiennoilla.

* Mikali tarvetta lisakilpailutuksille ilmenee, Traficom
ei kykene aloittamaan lisakilpailutuksia ennen kuin
2030-luvun kilpailutettu liikenne on kaynnissa, eli
aikaisintaan 2031.

* Jos jollain alueilla on tahtotiloja siihen, etta
lilkenne alkaisi vuoden 2031 ja 2040 valisena
aikana, tulee lisaksi keskustella erikseen miten
tarpeet voidaan huomioida tulevassa
kilpailutuksessa ja miten kalustokysymys
ratkaistaan.

TRATICCM
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Trafico

> rare@traficom.fi
S
»» Pipsa Eklund
»> Anna Patynen
»» Jani von Zansen
> Teemu Laalo

»> Elo Ruutu

RARE - henkilojunaliikenteen hankinnat uutiskirje:
https://uutiskirjeet.traficom.fi/

Lisatietoja myos: TR‘I\'IEI C,QtM

https://www.hsl.fi/en/hsl/competitive-tendering-of-passenger-rail-transport-in-finland Transport och kommunikationsverket



https://uutiskirjeet.traficom.fi/
https://www.hsl.fi/en/hsl/competitive-tendering-of-passenger-rail-transport-in-finland

