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Liikenne- ja viestintaministerion pyynto taustoineen

Liikenne- ja viestintaministeri6 jarjesti 21.8.2025 verkkotilaisuuden 2030-
luvun ostoliikenteen hankinnan suunnitteluperiaatteista. Siina selostettiin
valtion linjauksia ja aikataulua valtion kilpailuttamalle 2030-luvun
henkildjunaliikenteelle. Valtion rahoittama ostoliikenne 2030-luvulla
perustuu nykyisen ostoliikenteen laajuuteen ja palvelutasoon eli Varsinais-
Suomeen ei valtion varoilla olla hankkimassa lahijunaliikennetta.

Kunnilla, kaupunkiseuduilla ja tydssakayntialueilla on kuitenkin
mahdollisuus hankkia lisdliikennetta, jonka alueen kunnat rahoittaisivat.
Kunnat vastaisivat myds lisdliikenteen vaatiman kaluston rahoituksesta
sopimuskauden ajan. Lisaliikenne voidaan kilpailuttaa osana valtion
ostoliikennekokonaisuutta. Nyt kdynnistyvan kilpailutuksen osalta kuntien
tulee tehda paatdkset lahijunaliikenteen hankinnoista alkuvuoteen 2026
mennessa, jolloin valtio tekee sopimukset lisakaluston hankinnoista.

Liikenne- ja viestintaministerio (LVM) on 29.8.2025 paivatylla viestilla
pyytanyt Varsinais-Suomen kuntia ilmoittamaan, mikali kunnilla on
kiinnostusta ja valmiutta osallistua henkildjunaliikenteen lisdhankintoihin
2030-luvulla ja halua osallistua alueelliseen valmisteluryhmaan.
Valmisteluryhmissa on tarkoitus valmistella mahdollista lisaliikennetta
koskevat paatokset palvelutasosta ja tarvittavista infratoimenpiteista
kuntien ja valtion poliittista paatdksentekoa varten. Lisaliikenteella
tarkoitetaan henkildjunaliikennetta, joka on laajempaa kuin nykyinen valtion
ostoliikenne.

Valmisteluryhmaan osallistuminen edellyttaa, etta:

- Kunta on kiinnostunut rahoittamaan liséliikennettd. Kunnan rahoituksen
tulee kattaa seka liikkenndinti ettd kalustokustannukset, ja

- Kunta haluaa, etta sen rahoittama lisaliikenne kilpailutetaan osana valtion
2030-luvun ostoliikenteen kilpailutusta.

Paatokset kunnan rahoittamasta lisdliikenteesta tulee tehda vuoden 2026
alkupuolella. Osallistuminen alueellisen valmisteluryhman tyéhén on
valttamatonta, jos kunta haluaa rahoittaa lisaliikennetta, joka kilpailutetaan
osana valtion 2030-luvun ostoliikenteen kilpailutusta.

Kuntia pyydetaan ilmoittamaan halukkuudesta osallistua oman alueensa
valmisteluryhman tyéhon 19.9.2025 mennessa. Valmisteluryhman
ensimmaisessa kokouksessa kuntien tulisi pystya alustavasti esittelemaan
minkalaista lisaliikennettd on kiinnostunut rahoittamaan.

Varsinais-Suomen kuntien yhteinen valmisteluty6

Varsinais-Suomessa on toiminut rautateiden varsien kuntien seka
kauppakamarien ja maakunnan liiton yhteinen lahijunaohjausryhma, joka
on kasitellyt ensin maakunnan eri osien odotuksia ja tavoitteita
I&hijunaliikenteella ja valtion kilpailutuksen suunnitteluperiaatteiden tultua
julkiseksi, niiden vaikutuksia lahijunaliikenteen kehittamismahdollisuuksiin
maakunnassamme seka kuntien edellytyksia osallistua lahijunaliikenteen
kustannuksiin valtion linjausten mukaisesti. Viimeisin ohjausryhman



kokous oli 3.9.2025. Sen jalkeen 5. ja 9.9.2025 pidettiin lisaksi
ratasuuntakohtaiset kuntien tydpajat, joissa kasiteltiin LVM:n
valmisteluryhman tyéhén osallistumiselle asettamia edellytyksia.

Asian arviointia Salon kaupungin kannalta

Salosta on nykyiselldan markkinaehtoisesti verraten toimiva ja nopea
junayhteys Turkuun lukuun ottamatta aivan aikaisinta aamua.
Lahijunaliikenteella on merkitysta Salon ja Turun valissa oleville
kaupungeille seka tydmatka- etta liityntayhteyksien kannalta.
Maakunnallisen kuntayhteistydn nimissé on Salonkin perusteltua olla
mukana, mikali alueellista lahijunaliikennettd syntyy, mutta maksuosuuden
maaraytymisperusteissa on huomioitava, ettd Salon kaupunki on mukana
valmistelemassa osallistumista Lansirata Oy:n toteuttaman
rakennushankkeen kustannuksiin.

Traficomin selvityksen mukaan olisivat I&hijunaliikenteen
bruttokustannukset 18 milj. €/v. Arvio sisdltaa Turku-Naantali
lahijunaliikenteen tunnin vuorovalilla ja Turku-Tampere lahijunaliikenteen 2
h vuorovalilla seka Turku—Salo lahijunaliikenteen tunnin vuorovalilla, joka
voidaan toteuttaa hieman mydhemmin vuosina 2032—2033 Lansiradan
ensimmaisen vaiheen toteuduttua. Vuosittaisten kustannusten lisaksi
liikenteen aloittaminen edellyttaisi investointia infraan Lansiradan lisaksi 70
milj. €.

Kuntien teettaman WSP Finland Oy:n selvityksen mukaan tunnin
vuorovalin lahijuna Turku—Salo -valilla edellyttaisi investointeja 1 — 10 mil].
€ / seisake (Salon alueella on kaksi seisaketta, Halikko ja Hajala) ja
likenndinnin bruttokustannus olisi 5,4 milj. €/v. Kuntien jaettavaksi tulisivat
liikenndinnin nettokustannukset, jotka jaisivat jaljelle sen jalkeen, kun
bruttokustannuksista on vahennetty lipputulot. Niitd on selvitysten mukaan
vaikea arvioida, mutta ne voisivat olla 20 — 50 % bruttokustannuksista.

Kuten edella todettiin, on Lansiradan ensimmaiseksi vaiheeksi ajateltu
kaksoisraide valilla Salo-Hajala edellytys lahijunaliikenteen aloittamiseen,
silla tarvitaan kohtaamispaikka Salon ja Paimion valille, varsinkin, jos
Paimioon syntyy tilanne, etta Iahijuna seisoo toisella nykyisista raiteista ja
estaa kaukojunien kohtaamisen Paimiossa.

Kuten edella on todettu, liikenteen aloittaminen edellyttaisi kunnilta
merkittdvaa taloudellista panostusta, jonka suuruutta on tassa vaiheessa
mahdoton arvioida. Mydskaan kuntien valisia keskusteluja kustannusten
jakosuhteesta ei ole kayty. Lahijunaliikenteen kdynnistaminen on Salon
kaupungin kannalta kiinnostavaa, mutta voidaan arvella, ettd hankkeesta
on vield enemman hyotya muille radan varren kaupungeille, joten sen pitaa
nakya, niiden roolissa hankkeen edistdjana ja mydskin merkittavana
maksajana. Luonnollisesti, jos salolaiset tydtnantajat kokevat, etta nykyisen
junayhteyden lisaksi toteutettava Iahijunayhteys olisi tarpeen niiden
tydvoiman saatavuuden kannalta, on kaupunginkin syyta nopeasti tarkistaa
omaa mielipidettdan lahijunaliikenteen kaynnistamisesta.

Lahijunaliikenteen edistamisessa on olennaista ajatella matkaketjuja
kokonaisuutena eika esim. voi olettaa, etta linja-autoreitisto sailyisi
ennallaan, vaan se on kaikissa radan varren kaupungeissa muokattava
tukemaan raideliikennetta.

Tassa valmistelussa on kasitelty lahijunaliikennetta Salon lansipuolisella
rataosuudella, mutta myéhemmin tulevina vuosikymmenina on
varauduttava samaan keskusteluun myos kaupungista itdan, silld myos
Salo-Lohja valin uuden raideyhteyden suunnittelussa varauduttu
I&hijunaliikennetta palveleviin asemapaikkoihin Muurlassa, Suomusjarvella
ja Lahnajarvella.



Selvitykset ovat esityslistan liitteena.

Viranhaltijaty6na on ilmoitettu maaraaikaan 19.9.2025 mennessa, etta
Salon kaupunki halua osallistua valtion kilpailuttaman 2030-luvun
henkiljunaliikenteen Varsinais-Suomen alueellisen valmisteluryhman
tydhdén, mutta mahdollisesta taloudellisesta sitoutumisesta
henkildjunaliikenteen hankintaan paatetaan erikseen. Lisaksi on samassa
yhteydessa ilmoitettu, ettd tama ilmoitus on tehty viranhaltijatyona ja asia
on valmisteltu kaupunginhallituksen kasiteltavaksi 22.9.2025 pidettavaan

kokoukseen.
Esittelija Kaupunginjohtaja
Paatdsehdotus Kaupunginhallitus paattaa, etta Salon kaupunki osallistuu valtion

kilpailuttaman 2030-luvun henkil6junaliikenteen Varsinais-Suomen
alueellisen valmisteluryhman tydhon, mutta mahdollisesta taloudellisesta
sitoutumisesta henkildjunaliikenteen hankintaan paatetaan erikseen.

Pdytakirja tarkastetaan tdman asian osalta heti kokouksessa.
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