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Asia

Paatds ymparistonsuojelulain 27 §:n ja liitteen 1 taulukon 2 kohdan 12 b
mukaisen lentopaikan seka ymparistonsuojelulain 28 § 2. mom. ja liitteen 2
mukaisen pohjavesialueella sijaitsevan jakeluasematoiminnan
lupahakemuksesta.

Lupahakemuksen asiakirjat ovat nahtavissa Salon kaupungin
verkkosivuilla ymparisténsuojelun luvat ja ilmoitukset osiossa.
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Kiinteisto: 734-710-1-1, kiinteiston omistaa Metsahallitus
Luvan hakemisen peruste

Lentopaikkatoiminta on luvanvaraista ymparistonsuojelulain (YSL
527/2014) 27.1 §:n ja liitteen 1 taulukon 2 kohdan 12 b perusteella.

Vahaisen nestemaisen polttoaineen jakeluaseman toimintaan on YSL 28.2
§:n ja liitteen 2 kohdan 3 perusteella oltava ymparistélupa, jos toiminta
sijoitetaan tarkealle tai muulle vedenhankintakayttoon soveltuvalle
pohjavesialueelle ja toiminnasta voi aiheutua pohjaveden pilaantumisen
vaaraa.

Lupaviranomaisen toimivalta
Ymparistonsuojeluasetuksen (YSA 713/2014) 2.2 §:n kohdan 11 aja 2.3

§:n perusteella toimivaltainen lupaviranomainen on kunnan
ymparistdnsuojeluviranomainen.



Salon kaupungin hallintosadannén 14 §:n mukaan rakennus- ja
ymparistolautakunta toimii kaupungin ymparistdnsuojeluviranomaisena.

Asian vireilletulo ja tadydentaminen

Asia on tullut vireille 30.3.2025 saapuneella ymparistdlupahakemuksella.
Hakemusta on taydennetty

11.4.2025 paivitetylla hakemuslomakkeella

21.8.2025 paivitetyilla melumittauksilla

12.1.2026 paivitetylla kaarihallin lattian rakenneratkaisulla

Lisdksi hakijalle annettiin 2.7.2025 mahdollisuus tdydentaa lupahakemusta
hakemuksesta annettujen lausuntojen ja muistutusten perusteella.
Hakija toimitti vastineen lausuntoihin ja muistutuksiin 29.8.2025.

Toimintaa koskevat luvat ja kaavoitus
Maanvuokrasopimus

Kiikala-Saatié sr on tehnyt alueen kayttdoikeudesta
maanvuokrasopimuksen Metsahallituksen kanssa 2.9.2003. Vuokra-aika
on 30 vuotta aikavalilla 1.4.2003-1.4.2033.

Metsahallituksessa tehtyjen uudelleenjarjestelyjen takia on
vuokrasopimuksen hoidon vastuu siirtynyt 18.10.2016 Metsahallitus
Laatumaalle. Vuokrasopimuksen voimassaolo on jatkunut entisellaan
sopimusehtojen mukaisesti.

Lentopaikan pitolupa

limailuhallitus on paatoksellaadn 22.3.1984 (1454/492/84) myodntanyt
Kiikala-Saatio sr:lle toistaiseksi voimassa olevan luvan lentopaikan
pitamiselle.

Ymparistolupa

Kiikala-Saatio sr:lla on Kiikalan kunnan rakennus- ja ymparistélautakunnan
25.4.2006 hyvaksyma voimassa oleva ymparistolupa.

Ymparistolupaa on 2014 taydennetty lupamaarayksien 10 ja 11 osalta ja
Salon kaupungin rakennus- ja ymparistdlautakunta on 8.4.2015 hyvaksynyt
Kiikalan lentokentan toimintaohjeet sekd pohjavesien valmius- ja
tarkkailusuunnitelman.

Puolustusvoimat kayttavat aluetta harjoituksiinsa ja tdma toiminta ei sisally
Kiikala-Saatio sr:n ymparistélupaan.

Kaavoitus
Alueella ei ole voimassa olevaa asema- tai yleiskaavaa.

Varsinais-Suomen maakuntakaavayhdistelma 2023 on laadittu seuduittain,
jonka lisaksi sitd on taydennetty teemakohtaisilla vaihemaakuntakaavoilla.
Voimassa on merkintdja seitsemasta kaavasta. Maakuntakaavassa
lentokenttdalue on kaavoitettu erityistoimintojen alueeksi, mika
mahdollistaa ko. lentokentan kehittdmisen.

Kaavassa lentokenttaalueen ymparistdssa on merkinnat
pohjavesialueesta, arvokkaasta harjualueesta tai geologisesta
muodostumasta seka merkittavasta matkailun, retkeilyn ja virkistyksen
kehittdmisen kohdealueesta. Lisaksi lentokenttdalueen ymparilla on
merkittavia luonnonsuojelu- ja luontoarvoiltaan erityisia alueita seka



NATURA 2000 -alue. Yleispiirteisesti seutu on myds maa- ja metsatalous
valtaista aluetta. Alue on myos merkitty puolustusvoimien kohteeksi.

Toiminnan sijainti ja ymparistoolosuhteet

Kiikalan lentokentta sijaitsee Salon Kiikalassa, Kiikalannummella Salon
Kiikalan Lasikylassa noin 30 km Salon kaupungin keskustasta koilliseen.
Lentokenttdalue on Oinasjarventien varrella noin 5 km Kiikalan
kylakeskuksesta itaan. Tie kulkee Suomusjarventielta lentokentan ohi aina
Helsingintielle. Suomusjarven ja Oinasjarventien liittymasta on 5 km
Helsinki-Turku moottoritielle. Lentokentalle suuntautuva lilkkenne on
vilkkaimmillaan touko—syyskuussa.

Lahimmat hairiintyvat asuinrakennukset sijaitsevat idassd Lammenjarven
ymparistéssa n. 1,7-2,2 km, luoteessa n. 1,0 km, pohjoisessa n. 0,5-0,7
km, lannessa Iso-Kolosin jarven ymparistdssa n. 1,0-1,5 km seka
Ruukinjarven ymparistéssa 1,5-2,1 km etaisyyksilla. Lahimmat
lomarakennukset sijaitsevat iddssa Lammenjarven ymparistdossa n. 1,7 km,
lannessa Iso-Kolosin jarven ymparistdéssa n. 1,1 km seka Ruukinjarven
ymparistdssa n. 1,65 km etaisyyksilla.

Lupa-alue kuuluu laajempaan harjualueeseen, joka on osa kolmannen
Salpausselan reunamuodostumaa. Lentokenttdd ympardiva maasto kuuluu
Hyypparan-Kaskistonnummen harjujensuojeluohjelmaan sekad Hyypparan
NATURA 2000 -alueeseen. Alueella tavataan uhanalaisia luontotyyppeja
seka merkittavaa uhanalaislajistoa ja Natura 2000 -verkostoon kuuluvan
alueen suojelun perusteena olevien luonnonarvojen merkittava
heikentaminen on kiellettya. Alueella on myds erindisia yksityisia seka
valtion omistamia luonnonsuojelualueita.

Kiikalan lentokentta sijaitsee Saarenkylan IE-luokan (0225251)
pohjavesialueella. I-luokan pohjavesialue on vedenhankintaa varten tarkea
pohjavesialue. Pohjavesialue on myds maaritelty E-luokkaan, jolloin alueen
pohjavedesta on merkittava pintavesi- tai maaekosysteemi suoraan
riippuvainen.

Lentokentan itdinen osa kuuluu Varesjoen valuma-alueeseen ja etelassa
n.1,6 km paassa virtaa Kiskonjoen vesistén Tampinjoki-Varesjoki sivu-
uomineen. Lentokentan lantinen osa kuuluu Hitolanjoen valuma-alueeseen
jalannessa n. 1,1 km paassa virtaa Uskelanjoen vesiston Hitolanjoki
latvapuroineen. Lentokentan Iahimpiin jarviin kuuluvat lannessa
Lammenjarvi (n. 1.65 km), pohjoisessa Kalaton (n. 0,9 km) ja idassa
Immenijarvi (n. 0,5 km), Mustalammi (n. 0,35 km) seka Iso-Jouhtena (n. 0,5
km).

Pohjavesi

Kiikalan lentokentta sijaitsee Saarenkylan 1E-luokan pohjaveden
muodostumisalueella. Saarenkylan pohjavesimuodostuma on osa Il
Salpausselan reunamuodostumaa, joka koostuu reunadeltoista.
Muodostuman ympariltd purkautuu pohjavetta useista lahteista.

Pohjavesialueen halki kulkee koillis-lounaissuuntainen ruhjevydhyke ja
alueen kalliopera on paaosin graniittia seka mikrokliinigraniittia ja alueen
pohjoisosassa myos kvartsi- ja granodioriittia. Alueen kerrospaksuudet
ovat suurimmillaan I1dhes 90 metria ja paksuimmat hiekka- ja
sorakerrostumat sijaitsevat Pillistdsuon itapuolella lentokentan
pohjoispuolella

Kapean harjujakson kerrostumien korkeustasoon vaikuttaa suuresti
kallioperan korkokuva ja kerrospaksuudet ovat paikoin huomattavia. Harjun
reunoja kohden aines todennakgdisesti hienonee ja lentokentan



koillispuolella pohjavesialueen rajalla harju sukeltaa syvaan kallioperan
laaksoon, ja sen paalle on kerrostunut hiekka- ja hienoainesvaltaisia
kerroksia.

Lentokentan itareunalla ja Immenjarven lounaispuolella kallionpinta on
tasolla 100-105 m mpy. Etela-pohjois-suuntaisen kiitoradan pohjoispaassa
on kairauksen mukaan soraa ja hiekkaa ainakin noin 50,5 metrin syvyyteen
saakka. Iso-Kolosimen jarven lansipuolella on mahdollisesti
pohjavedenjakajana toimiva kalliokynnys.

Pohjaveden korkeus vaihtelee alueella ollen muodostuman keskiosissa
huomattavasti reunaosia korkeammalla. Lentokenttaalueelta pohjoiseen
pohjavesikerroksen paksuus on suurelta osin yli 30 metria ja paikoin jopa
50 metria.

Lentokenttad on keskimaarin 115 metria merenpinnan ylapuolella, kun taas
pohjaveden arvioidaan olevan lentokentan alueella 92—94 metria
merenpinnan ylapuolella, joten suojaavan maakerroksen paksuus on
vahintaan yli 20 metria. Kiikalan lentokentan alueelta ei ole otettu soraa tai
muita maa-aineksia, joten harjun suojakerrospaksuus on hairiintymaton.

Lentokentan pohjoisosasta pohjavesi virtaa lanteen Lamminldhteen
purkautumisalueelle. Kentan keski- ja etelaosasta virtaus suuntautuu
lounaaseen-lanteen Kultalahteen purkautumisalueelle. Veden
virtausnopeudet ovat mallin mukaan kentan pohjoisosassa varsin pienia:
vesimolekyylin matka lentokentaltda Lamminlahteelle voi kestaa yli
kymmenen vuotta. Ajallinen kesto Kultaldhteen suuntaan on jonkin verran
lyhyempi: veden virtausnopeudet ovat suurempia.

Kiikalan lentokentan laheisyydessa kiitoradan pohjoiskarjesta
pohjoiskoilliseen on ollut kaksi vedenottamoa, joiden vedenotto on
kuitenkin keskeytetty 2014. Lahin vedenottamo sijoittuu lentokentasta
lounaaseen yli 3 km etaisyydelle.

Pohjaveden tarkkailu

Nykyinen pohjavesitarkkailu on toteutettu vuosittain syys-lokakuussa
kahdesta pohjavesiputkesta (HP20151 ja P64) vuosien 2016-2024 ajan.

Alueen pohjaveden laatu on ollut paasaantoisesti hyva tarkastelujakson
2016-2024 aikana. Molempien tarkkailuputkien vesi on ollut erittain
sameaa mika todennakoisesti selittyy putkien siivildosien sijoittumisen
hieno-/silttihiekkaan seka hiekkaan.

Vedessa havaittu suuri kiintoaineksen maara selittda suurelta osin myds
erittdin suuria kokonaisfosforipitoisuuksia. Nyttemmin naytteista on tutkittu
liukoisen fosforin pitoisuuksia, ja ne ovat merkittavasti pienempia kuin
kokonaispitoisuudet ja samaa suuruusluokkaa molemmissa paikoissa.

Typpipitoisuus on vaihdellut varsin paljon eri vuosina ja saman vuoden
tutkimuskerroillakin. HP20151-putkesta otettujen naytteiden
kokonaistyppipitoisuus on ollut suurempi kuin P64-putkesta otetuissa
naytteissa. Syyta havaintopaikkojen valiseen typpipitoisuuksien eroon ei
voi tulosten perusteella varmasti paatella.

Liukoisen lyijyn pitoisuudet ovat alittaneet molemmissa
pohjavesihavaintopaikoissa pohjaveden ymparistélaatunormin raja-arvon.
Ensimmaisella tutkimuskerralla vuonna 2016 lyijymaaritys tehtiin
kokonaispitoisuutena ja talloin lyijypitoisuus oli normin raja-arvoa suurempi
maa-aineksesta veteen sekoittuneen lyijyn takia.



Vuoden 2016 ndytteenotossa naytteista 16ydettiin pienid pitoisuuksia
tiettyja liuotinyhdisteita ja vuoden 2018 ndytteenotossa havaittiin bensiinin
(TAME ja MTBE) lisaaineita. Tulosten perusteella ei voi paatella varmasti
sita, viittaavatko havaitut pienet TAME- ja MTBE-pitoisuudet siihen, etta
bensiinia olisi paassyt maaperaan. Muilla tutkimuskerroilla naita yhdisteita
ei ole todettu.

Naytteista on havaittu Oljy-yhdisteiden pitoisuuksia vain yhdella
naytteenottokerralla vuonna 2022, jolloin pitoisuus ylitti maaritysrajan.
Naytteissa ei ole havaittu 6ljy-yhdisteisiin tai bensiiniin viittaavaa hajua
laboratoriossa tehtyjen hajumaaritysten yhteydessa.

Luonto

Lentokenttaaluetta ympardiva maasto kuuluu kokonaisuudessaan
Hyypparan-Kakistonnummen harjujensuojeluohjelma-alueeseen ja
lentokenttdaa ympardi Hyypparan harjualueen NATURA 2000 -alue.

Lentokentan itapuolella n. 0,39 km paassa sijaitsee Hyypparan
luonnonsuojelualue seka n. 1,0 km paassa soidensuojeluohjelmaan
kuuluva Lammensuo-Pehkusuon luonnonsuojelualue. Lentokentan
lansipuolella n. 0,17 km paassa sijaitsee Johannislundin yksityinen
luonnonsuojelualue.

Natura-alueen suojeluperusteena on 12 eri luontotyyppia sekd muutamia
elain- ja kasvilajeja. Hyypparan luontotyypeiltd on tavattu runsaasti EU:n
lintudirektiivin lajeja, valtakunnallisesti uhanalaista kasvi- ja elainlajistoa
seka alueellisesti uhanalaista lajistoa. Alueen pienvesissa, harjuilla ja
lentokentan laidoilla tavataan valtakunnallisesti merkittavaa
selkarangatonuhanalaislajistoa. Hakkuut rumentavat paikoin pahasti
maisemaa.

Pieni osa kohdealueesta ei kuulu mihinkdan suojeluohjelmiin
(soidensuojelu, vanhat metsat ja harjujensuojelu), luonnonsuojelualueisiin
eikd maakuntakaavan suojeluvarauksiin. Aluetta kaytetaan ajoittain
puolustusvoimien toimintaan tai suojelualueen laheisyydessa tapahtuvan
puolustusvoimien toiminnan vaikutukset voivat ulottua suojelualueelle.

Lentokenttdalue on puustosta raivattu alue hiekkakankaalla. Kiitoratojen
ulkopuolella kenttaalue on paahdeymparistda. Alueella viintyvat perhoset,
luteet, kaskaat ja lantakuoriaiset ja ennen kaikkea niiden iséntakasvit,
kuten kissankapala, kangasajoruoho, ketoneilikka ja kultapiisku.
Kenttaalue on yksi merkittavimmista paahdealueista Suomessa.
Kenttdalueen reuna-alueella on mantytaimistoa, joka pyritdan pitdamaan
matalana tai poistamaan kokonaan niittamalla. Alueen luonnontila on
sailynyt hyvin.

HAKEMUKSESSA ESITETYT ASIAT
Toiminnan kuvaus

Kiikalan lentokentta toimii ymparivuotisena lentopaikkana. Lentotoiminta
Kiikalan lentokentalla tapahtuu paaosin purjelentokoneilla ja
moottorilentokoneilla, mutta myds muilla ilma-aluksilla, kuten kevyilla
helikoptereilla. Lentotoiminta koostuu yleisilmailusta, johon sisaltyvat mm.
lentokoulutus ja lentotyd, sekd kaupallinen lentotoiminta. Lisaksi
lentokentalla jarjestetdan muuta toimintaa, kuten yleisétapahtumia,
kilpailuja ja erilaisia liikenteeseen liittyvia testauksia.

Merkittava osa lentotoiminnasta tapahtuu kevaalla, kesalla ja syksylla,
jolloin olosuhteet ovat lentdmisen kannalta talvea suotuisemmat. Lentoon



|1&hd6t ja laskeutumiset ajoittuvat valtaosaltaan auringon nousun ja laskun
valiselle ajalle.

Lentokentalla harjoitetaan paaasiassa moottori- ja purjelentotoimintaa seka
miehittdmatonta ilmailua. P4dosin Kiikalan lentokenttda kayttavien
koneiden paino on alle 2 000 kg. Satunnaisesti kenttaa kayttavat alle 5700
kg painavat lentokoneet ja hyvin harvoin taté raskaammat.

Valtaosa lentokoneista on enintdan 4-paikkaisia mantamoottori
lentokoneita tai enintaan 2-paikkaisia ultrakevyita lentokoneita. Myds ilman
moottoria olevat purjelentokoneet kayttavat kenttda. Lahitulevaisuudessa
osa mantamoottorilla varustetuista koneista korvautuu sahkoélentokoneilla

Kentan laheisyydessa, noin kilometrin etaisyydella, lennetdan
laskeutumiskartan (LDG) mukaan. Tama tarkoittaa kiitotiekohtaisesti
maaratyn laskukierroskuvion noudattamista laskeutumista varten.
Lentotoiminnasta sdadetdan EU asetuksessa seka kansallisissa
ilmailumaarayksissa ja -laissa.

Lentosaannaot, mittari- ja nakdlentosaannoét (VFR ja IFR) ovat osa EU
asetuksen lentotoimintaa koskevia saantéja. Edelleen lentosdanndissa
maarataan minimilentokorkeuksista, jotka ovat taajama-alueilla 300 metria
ja muualla 150 metria maan pinnasta. Miehittdamattoman ilmailun

saately on osa EU asetusta. Kiikalan lentopaikan I&heisyydessa noudetaan
naitd maarayksia.

[Ima-alusten lentoonlahtdihin ja laskeutumisiin liittyvat lentoreitit ovat
lentokentan lahelld sidoksissa kaytettavan kiitotien suuntaan. Kiitotie
valitaan turvallisuussyista siten, etta ilma-alus voi nousta ja laskeutua
vastatuuleen. Moottorilentokoneet suuntaavat nousun jalkeen pois
lentokentan valittbmasta laheisyydesta ja palaavat lennon jalkeen kentalle
laskua varten. limatila 1&hella lentokenttéda on Iahinna purjelentokoneiden
seka varjoliitajien kaytossa.

Kiikalan lentokentta sijaitsee valvomattomassa ilmatilassa. Tasta syysta
ymparistéluvan haltijalla ei ole mahdollista vaikuttaa ilma-aluksiin, jotka
ylittavat tai ohittavat lentokentan.

Kiikalan lentokentta tulee seuraamaan, kehittdmaan ja kayttdmaan uusia
teknologioita seka niihin liittyvia tukijarjestelmia. limailutoiminta edellyttaa
laitteiden, jarjestelmien ja ilma-alusten kunnossapitoa ja sita tekevat
harrastajat seka hyvaksytyt organisaatiot.

Toiminta-ajat

Kiikalan lentokentalla ei ole talvikunnossapitoa, joten toiminta lopetetaan
vuosittain marraskuussa ja aloitetaan saasta riippuen maaliskuun tienoilla.
Kayttokuukausia kentalla on siis korkeintaan 8 kuukautta vuodessa.
Kesakuukausina lentotoimintaa on paivittain.

Kiikalan lentotoiminta tapahtuu nakdlentosaantdjen (VRF) mukaisesti.
Tama tarkoittaa, ettd pilvikorkeus ja nakyvyys ovat riittavia. Lentosaantojen
maaritelma ydsta on aika, jolloin auringon keskipiste on alempana kuin 6
astetta horisontin alapuolella. Tama yon maaritelma on erilainen kuin
aanenpaineen raja-arvoissa mainittu yo.

Kentan rakenteet ja varastot
Kiikalan lentopaikalla on kaksi ristedvaa kiitotieta. Etela-pohjoissuuntainen

kiitotie on 15 m levea ja 1350 m pitka, kun ita-lansisuuntainen kiitotie on
vastaavasti 10 m levea ja 900 m pitka.



Asemataso on lentopaikan osa, jossa koneet tankataan, valmistellaan
lentoa varten seka paikoitetaan. Seisontapaikalla tarkoitetaan ilma-aluksen
paikoittamiseen maarattya aluetta asematasolla. Kiitotie on ilma-alusten
lentoonlahtdon ja laskuun varattu alue. Rullaustie on maassa sijaitsevien
lentopaikkojen kulkuvayla, jonka tarkoituksena on mahdollistaa ilma-
aluksilla kulku lentopaikan eri osien valilla.

Kiikala S&atio sr:n omistuksessa on klubirakennus seka varasto- ja
polttoainejakelurakennus. Alueen sisapuolella sijaitsee kolme Salon
Seudun limailukerhon lentokonehallia.

Lentomaarat

Vuosien 2021 - 2023 valilla lentokentan lentomaarat ovat vaihdelleet noin
2 300 - 2 500 operaation valilla. Aktiivisimmat kuukaudet sijoittuvat maalis-
lokakuun ajalle. Vuonna 2023 lentoja oli yhteensa 2 461 ja lentopaivia 128.
Keskimaarin lentoja oli 19 lentopaivaa kohden ja enimmilldan lentoja oli 53
lentopaivan aikana (29.10.2023).

Liikennemaarien ajallinen jakautuminen

Kiikalan lentotoiminta tapahtuu nakélentosaantéjen (VFR) mukaisesti.
Tama tarkoittaa, ettd pilvikorkeus ja nakyvyys ovat riittdva. Suomessa
talvikausi on lentdmisen kannalta hiljaista aikaa, ja yleisilmailu keskittyy
kesakauteen.

Keskitalvella lentamiselle soveltuvaa valoisuutta on vain noin 7 tuntia ja
osin lyhyesta paivanvalosta johtuen s&a on usein niin huono, ettei VFR-
lentdminen onnistu kuin harvoin. Lentosdantdjen maaritelma ydsta on aika,
jolloin auringon keskipiste on alempana kuin 6 astetta horisontin
alapuolella. Tama yén maaritelma on erilainen kuin &anenpaineen raja-
arvoissa mainittu y6. Huomattavaa on, etta keskikesalla (26.6 - 14.7) 18
paivan ajan lentosaantdjen mukaista yota ei ole ollenkaan.

Suuntajakauma

lima-aluksen paallikkd valitsee lasku- tai starttisuunnan aina vastatuuleen,
jos muut syyt eivat pakota valitsemaan toisin.

Taman takia liikenteen jakautuma eri suunnista voidaan arvioida
erittdin hyvin tuulitietojen perusteella. Suomen tuuliatlaksen’
tietojen perusteella Kiikalassa matalalla tuulen suuntajakautuma
on keskimaaraisesti lounaan suuntainen.

Laskukierros

Lentopaikalle on julkaistu toimintaohjeet (kiikalanlentokeskus.fi), jossa
lentdjia ei saapumisen tai lahtemisen reitityksen suhteen ole mitenk&an
ohjeistettu.

Lentosaantdjen mukaan Kiikalan alue voidaan katsoa olevan ei-tiheasti
asuttua aluetta. Lentosdantdjen mukaisesti tihedan asutun alueen
ulkopuolella lentokorkeuden pitaa olla vahintaan 150 metria lahempana
olevan esteen ylapuolella. Luontevilla Iahestymis/lentolahtdésuunnilla ei ole
tiheda asutusta ja merkittavia esteita ovat puut.

Lentopaikalle on olemassa laskeutumiskartta (Ilentopaikat.fi), johon on
piirretty suositeltu laskukierros kuvio. Téma ilmoitetaan lentopaikan
tiedoissa lentdjille, jolloin ne ovat myds vieraileville lentgjille tiedossa.
Lentosaanndét edellyttavat lentajaa tutustumaan maaranpaan tietoihin
ennen lentoa. Kiikalan laskukierros on ns. perusmuotoinen, jota lentajat
noudattaisivat ilman ohjeistustakin.



Moottorilentotoiminta

Moottorilentotoimintaa harjoitetaan ympari vuoden. Talvikaudella
joulukuusta helmikuun loppuun lentotoiminta on kuitenkin vahaisia, koska
paivat ovat lyhyita ja sda on usein lentdmisen kannalta huono.

Kiikalan lentokenttda kotikenttdnaan pitaa noin 5-10 pienlentokonetta.
Lennot ajoittuvat, joitakin poikkeuksia lukuun ottamatta, paiva- ja ilta-
aikaan. Lennot muille lentokentille tapahtuvat yleensa viikonloppuisin, ja
ajankohta voi olla aikaisin aamulla ja saapuminen mydhaan illalla.
Lentokausi on tyypillisesti toukokuun alusta syyskuun loppuun.

Purjelentotoiminta

Purjelentotoiminta ajoittuu paaosin huhtikuun puolenvalin ja syyskuun
lopun valiselle ajalle.

Purjelentokoneet hinataan moottorilentokoneella tyypillisesti noin 500
metrin korkeuteen. My6s vintturihinaus lahtétapa on mahdollinen. Vintturi
on laite, joka kelaa teraslankaa tai Dynema koytta kelalle. Langan toisessa
paassa on purjelentokone, joka siten nousee langan mukana 400-600
metrin korkeuteen. Langan irrotessa purjelentokoneesta, se kelataan
vintturissa olevalle kelalle. Langan paassa oleva laskuvarjo mahdollistaa
langan sisdan kelauksen. Vintturin kayttévoima on poltto- tai
sahkdmoottori.

Purjelentamisen ymparistdvaikutukset kohdistuvat lentokoneen
hinaustapahtumaan, silld hinaus mantamoottorilentokoneella aiheuttaa
ilmaan seka melua, etta paastoja. Purjelentokoneen hinauksen kesto on
normaalisti 5 minuuttia.

Vintturihinauksessa melu ja polttoaineen kulutus on pienempaa, joten
paastot ovat pienempid. Hinauksen kesto on oin 2 minuuttia.
Purjelentotoiminnan hinaukset ajoittuvat tyypillisesti kello 11-18 valille,
joskin koulutustoiminnassa hinaustoimintaa saattaa olla muulloinkin.

Helikopteritoiminta

Kentalla toimii myds helikoptereita. Helikopterit rinnastetaan
moottorilentotoimintaan ja ne noudattavat samoja toimintaohjeita ja
melunhallintajarjestelyja kuin moottorilentotoiminta.

Maakayttd ennen lahtda kestaa noin 5 min, jonka jalkeen helikopteri
ilmarullaa kohtuullisen vauhdikkaasti 1ahtépaikalle, josta suoritetaan
lentoonlahtd. Kiikalassa lahtdpaikkana kaytetaan paakiitoteita 18-36
noudattaen samoja LDG kartassa voimassa olevia tulo-ja poistumisreitteja
kuin kiinteasiipiset moottorilentokoneet. Laskeutumisen jalkeinen
maakayttd kestaa noin 5 min.

Helikopteritoiminnassa huomioidaan aina ymparistovaikutukset.
Melukuorma pyritdan minimoimaan pitamalla maakaytto- ja ilmarullausajat
mahdollisimman lyhyina, seka pitamalla tulot ja menot sovittujen
lahestymis- ja poistumisreittien sisalla.

Lennot ajoittuvat, joitakin poikkeuksia lukuun ottamatta, paiva- ja ilta-
aikaan. Lentokausi on tyypillisesti toukokuun alusta syyskuun loppuun.

Miehittamaton ilmailu



Kiikalan lentopaikan ollessa avoin kaikille ilmailijoille, kentalla kdy myds
miehittdmattdmien ilma-aluksien lennattajia. Kaikki toiminnot edellyttavat
harrastajaltaan voimassa olevaa lisenssia.

Lennatysalue on poikkikiitotiella paakiitotien lansipuolella radan
valittdmassa laheisyydessa. Lennot ajoittuvat, joitakin poikkeuksia lukuun
ottamatta, paiva- ja ilta-aikaan.

Varjoliitotoiminta

Varjoliitotoiminnassa, varjoliitimet hinataan taivaalle autolla tai moénkijalla.
Varjoliitimen ja hinausajoneuvon valissa on nailon kdysi, joka kiertaa
kaantopyoran kautta. Nain varjoliitimen ja hinausajoneuvon kulkusuunta on
vastakkainen.

Moottorilentokoulutus

Etela-Suomen lentokoulut kayttavat Kiikalan lentopaikkaa
koulutustoiminnassa. Lentokoulutustoiminta ei eroa muusta
lentotoiminnasta, lukuun ottamatta laskukierrosharjoituksia, jotka
muodostavat keskeisen osan lentokoulutuksesta.

Laskukierroslento on lento, jossa ohjaaja suorittaa lentoonlahdon ja lentaa
sitten kentan kuvioiden mukaisesti samalle kiitoradalle laskuun.
Lapilaskulla tarkoitetaan laskeutumisen ja lentoonlahdén yhdistelmaa
siten, etta lentoonlahtd suoritetaan laskeutumisen jalkeen samalla liikkeella
konetta pysayttamatta. Laskukierroslentoon yhdistetyt lapilaskut ovat
keskeinen osa lentokoulutusta seka lentotaidon yllapitdmista. Myos
tarkastuslennoilla ja kertauskoululennoilla ohjelmaan kuuluvat
lapilaskuharjoitukset.

Yolennot ja lentokentdn valaistus

Yélentotoiminta Kiikalan kentalla ei ole mahdollista puuttuvien
kiitotievalaisimien vuoksi. Lentosaantéjen mukaisen yén katsotaan
vallitsevan, kun auringon keskipiste on 6 astetta horisontin alapuolella.

Talvitoiminta

Kiikalan lentotoiminta tapahtuu paaosin nakélentosaantojen (VFR)
mukaisesti, jolloin pilvikorkeuden ja ndkyvyyden tulee olla riittavat.
Suomessa talvikauden sdaolosuhteet eivat suosi nakolentosdantojen
mukaan tapahtuvaa lentotoimintaa ja tasta syysta erityisesti
harrastelentotoiminta yleensa keskittyy kevat-, kesa- ja syyskauteen.
Koulutustoiminta ei ole yhta kesapainotteista, mutta sddolosuhteet
vaikuttavat tdhankin toimintaan.

Talvihoito

Lentokentan talvikunnossapitoa tehdaan tarpeen mukaan ja kentta voi olla
ajoittain suljettuna olosuhteiden vuoksi. Kiitotien ja rullaustien lumenpoisto
tehdaan erikseen sovitun auraussuunnitelman mukaisesti.

Suunnitelma huomioi lentokentan luontoarvot ja talvilikuntatoiminnan.
Lumenpoisto lentoliikennealueella hoidetaan mekaanisin keinoin (esim.
kauha, aura, harja, linko), kemikaaleja ei kayteta. Lunta ei kasata herkan
kasvillisuuden alueille. Lentokoneiden jaan- ja lumenpoistossa ei kayteta
minkaanlaisia kemikaaleja.

Koneet sailytetaan talvella yleensa hallien suojassa, jolloin mahdollista
jaan- ja lumenpoistoa ei muutenkaan tarvitse suorittaa. Lentokentan ja
lentokoneiden talvikunnossapito ei aiheuta ymparistélle vaaraa.



Polttoaineiden tankkauspiste

Lentokentan polttoainejakelualue eli tankkauspaikka sijaitsee
lennonsuunnittelu rakennuksen pohjoispuolella noin 80 metrin etaisyydella.
Polttoaineiden varastorakennus on kooltaan 3,2 x 5,1 metria ja
polttoaineiden asfaltoitu jakelualue on kooltaan noin 15 x 15 metria.

Polttoainetta kaytetdan nykyisesta tankkipaikasta arviolta noin 6 000 — 10
000 litraa vuodessa. Kayttdmaara ja tayttétineys voi vaihdella merkittavasti
vuotuisen toiminnan mukaan.

Kemikaalien varastointi ja kasittely

Kentan polttoaineiden varastoinnista ja sailididen asianmukaisesta
yllapidosta vastaa Kiikala-Saatio sr.

Polttoaineita sailytetaan erillisessa rakennuksessa, jossa sailiot on
sijoitettu maanpaalliseen betonista valettuun altaaseen. Suoja-altaan
tilavuus on noin 10 kuutiota ja tayttaa niille asetetut minimivaatimukset.

Polttoainevarastossa on kaksi 2300 litran sailiota. Sailiot on tarkoitettu
100LL ja BE98ES:lle. Sailididen kunto on tarkastettu maaliskuussa 2025 ja
tarkastuksen tulos oli A luokka. Seuraava katsastus 20.03.2030 mennessa.

BE98ES5 taytto tapahtuu suojarakennuksen takaa. Bensa taytetaan tankkiin
valuttamalla sailidautosta. Auto on ajettuna korokkeelle. Tdma alue on
asfaltoitu ja kalteva kohti dljynerotuskaivoa.

Lentobensiinin sailion taytetaan sailidautosta pumppaamalla. Sailidauto
pysakdi kestopaallystetylla ja viemardidylla tankkausalueella. Mikali
polttoainesailididen taytdn yhteydessa syntyy ongelmia, maaperan
pilaantumisriski on pieni polttoaineen kulkeutuessa kohti kaivoa.

Varsinais-Suomen pelastuslaitos teki tarkastuskaynnin Kiikalan
lentokentalle. Koska pelastusviranomaisen valvontatiedoista ei ole
selvinnyt onko kohteen toiminnanharjoittajalla joskus ollut
pelastusviranomaisen hyvaksyntaa polttonesteiden varastointiin, Kiikala-
Saation on laitettava vireille ilmoitus vaarallisen kemikaalien vahaisesta
kasittelysta ja varastoinnista pelastusviranomaiselle.

Koneiden ja laitteiden huolto

Lentokentalla on valttamatonta tehda laitteiden, jarjestelmien ja ilma-
alusten huoltoja. Naita tekevat omaan lukuunsa harrasteorganisaatiot,
seka viranomaisen (Traficom) hyvaksymat kaupalliset huolto-organisaatiot.

Huoltotoimintaa harjoitetaan vain sisatiloissa lentokoneiden
sailytyshalleissa. Halleissa on nesteita lapaisemattomat lattiarakenteet,
pois lukien kaarihalli, jossa on vaneri lattia. Kaarihallissa on koneiden alla
Oljypelti, nesteita lapaisemattdmat kalvot ja vuotokaukalo
polttoainevuotojen varalta.

Lentokoneiden sdilytys

Lentokoneita sailytetdan lentokonehalleissa tai lentokoneiden
pysakdintialueella lennonvalmistelu rakennuksen eteldpuolella, jossa on
asfaltti paallyste. Kaarihallissa kaytetadan vuotokaukaloita siipien alla
polttoainevuotojen varalta seka nesteitd 1apaisemattémia suojia ja
Oljypelteja koneiden alla.



Pienkoneissa voi olla polttoainetta enintdan 100-150 litraa per tankki,
tyypillisesti kuitenkin enintdan noin 50 litraa. (Tama johtuu lentamiseen
liittyvasta painolaskennasta. Polttoaine tankataan yleensa ennen lentoa
tarpeen mukaan.) Moottoridljya koneissa on 6-10 litraa.

Muu toiminta

Lentokentalla jarjestetdan myos muita tapahtumia. Tama mahdollistaa
varainhankinnan kentan yllapitoon. limailulajien lisaksi kentalla jarjestetaan
elamysautoajoja seka ajoneuvojen testausta.

Eldmysajoissa, urheiluautot kiihdyttavat noin 500 metrin matkan ja
palaavat takaisin asematasolle. Tapahtumassa kaytettavat autot ovat
likennekayttdon hyvaksyttyja ja ndin ollen melutasoltaan alhaisia. Talle
tapahtumalle on varattu enintdan kuusi tapahtumapaivaa. Tapahtuma aika
on klo 10.00- klo 18.00 valisella ajalla.

Kulkuneuvojen myyjat ja -maahantuojat voivat jarjestaa esittely-, testi- ja
koeajotilaisuuksia, jotka toteutetaan kentan paallystetyilla osilla.

Tilaisuudet ajoittuvat enimmakseen kevaan ja syksyn arkipaiviin, jolloin
kentallda on vahemman lentotoimintaa. Lentokentan paatarkoitus on
kuitenkin toimia lentokenttana. Muut tapahtumat palvelevat paasaantoisesti
turvallisuuden, ymparistdystavallisyyden seka uusien teknologioiden
kehittamista.

Kentalla jarjestetdan alueen yhdistysten avoimia tapahtumia. Tallaisia ovat
esimerkiksi yhdistysten jarjestdmat laturetket. Tilaisuudet ajoittuvat
kevaaseen, syksyyn ja talveen, harvemmin lentokaudelle kesaan.
Tapahtumat jarjestetaan yleensa viikonloppuisin. Mahdolliset kuulutukset
suunnataan tapahtumaan pain valttaen liiallista 8dnenvoimakkuutta.

Puolustusvoimat jarjestavat harjoituksia lentokenttaalueen ulkopuolella.
Puolustusvoimilla on valtiollisena toimijana oma ymparistélupa toimilleen.

Ymparistokuormitus ja sen vahentaminen
Lentotoiminnan melupaastot

Kiikalan lentomaarat on vuosina 2023 - 2024 arvioitu seurantatilaston
tietojen perusteella vuositasolla noin 2500. Toiminnasta on tehty
melumallinnus, jossa katsotaan hieman tulevaisuuteen ja kaytetaan
lentomaaraa 3750 lentoa vuodessa, joka tarkoittaa noin 60 lentoa yhtena
vilkkaana kesalauantaina. Ydaikaan arvioitu tapahtuvan yhteensa 30
lentoa.

Ydaikaan ajoittuvat lennot ovat lentoja, jotka tapahtuvat siitd syysta, etta
saa on estanyt saapumisen aiemmin (alkuyd 22-24) tai lentaja on tulevan
huonon saan takia aikaistanut [aht6d aamuun (5-7), jotta han paasee
poistumaan ennen huonomman saan saapumista.

Vertailussa nostettu yolentojen ekvivalenttidGanen maaraa keskiarvosta eli 5
lentoon yo = yhteensa 10 operaatiota. Tama on enemman kuin
kaytanndssa on havaittu. Mallinnuksessa kaytetaan tasalukua 5 lentoa
ybaikaan.

Ainen héiritsevyys

lIma-aluksen aiheuttama &ani on lyhytkestoinen. lima-aluksen nopeus on
vahimmillaankin noin 30 m/s (108 km/h), jolloin ohi lentava lentokone on
edes kohtuullisen lahella (< 1 km) noin minuutin ajan. Lentokoneiden aani
muodostuu potkuriddnesta ja moottorin danesta (pakoaanesta).



Méantamoottorin 8ani on samantapainen laajakaistainen aani kuin
esimerkiksi autoissa.

Kaasuturbiinimoottorin dani on laajakaistaista, mutta huippu korkeammilla
taajuuksilla. Kentalla ei juurikaan toimi kaasuturbiini ilma-aluksia.

Potkuridani taas koostuu kapeista yhden taajuuden aanikomponenteista.

Voimakkaikkaimman &anen taajuus on suoraan laskettavissa potkurin
kierrosnopeudesta ja lapojen maarasta. Ultrakevytluokan koneilla tama
primaaridanen taajuus on n. 105 Hz ja suuremmill
yleisilmailulentokoneiden 83 Hz tai 105 Hz. Potkurilentokoneen &ani on siis
helposti tunnistettavissa voimakkaankin taustadanen seasta.

Lentomelun kuvaaminen

Vaihtelevan lentotoiminnan aiheuttaman danen kuvaamiseen kaytetaan
suuretta, joka yhdistdd danitapahtumien hetkellisen tason ja tapahtumien
lukumaaran. Koko vuorokauden lentojen yhteensa muodostama
aanienergia kuvaa aanitason kokonaismaaraa. Tata aanitasoa kutsutaan
keskidanitasoksi Leq (ekvivalenttitaso).

Keskiaanitasoa kaytetaan yleisesti kuvaamaan ympariston aanitason
suuruutta. Kaytdnndssa havaittava aanitaso vaihtelee koko ajan — ilma-
alusten kohdalla erityisen selvasti, silla tapahtumien esiintyminen voi olla
harva ja tapahtuminen valilla ilma-alusten aiheuttamaa aanta ei esiinny
lainkaan.

Keskidanitaso eri paikoissa voidaan laskea, kun tiedetdan erityyppisten
iimaalusten aanitasot ja lentojen maara. Lisaksi tarvitaan tiedot
lentoreiteista ja niiden hajonnasta seka tiedot lentoprofiileista (korkeus,
nopeus, moottorin tehoasetus). Keskidanitaso voidaan esittaa
karttapohjalla kayraesityksena, jolloin voidaan kuvata
kokonaisaanitilannetta laajallakin maantieteellisella alueella.

Laskennoissa kaytetyt suureet

Taman selvityksen tuloksissa esitetyt suureet ovat paivaajan (klo 7-22)
keskidanitaso LAeq (7-22). Y6ajan vastaavasti (klo 22-07) keskiaanitaso
LAeq (22-07), yoaika kestaa 9 tuntia, kun paivaaika kestaa 15 tuntia. Joten
paivaajan aanitaso ei ole suoraan kaytettavissa ydajan danitasona, koska
aika on erilainen.

Yleiset ympariston danitason ohjearvot on valtioneuvoston paatdksen (Vnp
993/1992) mukaisesti annettu erikseen paiva- ja yoajan
(painottamattomalle) keskidanitasolle Laeq.

Mahdolliset hyvin satunnaiset ydaikaiset operaatiot eivat vaikuta mitenkaan
paivaaikaiseen verhokayraan (klo 07-22).

Tata adnentasomallinnusta varten Kiikalan lentokoneet jaettiin seuraaviin
ryhmiin:

Ryhma 1 (ultrat)

Ryhma 2 (LSA luokan lentokoneet)
Ryhma 3 (C150/152, PA38, DV20, DA20)
Ryhma 4 (C172, PA28)

Helikopterit

Hinaustoiminta

Nama edustavat nyt/lahitulevaisuudessa merkittavinta osuutta
lentokoneista, joilla lennetdan suurin osa lentotapahtumista. Jos



lentokentalla sailytetddn suurempia koneita, niiden lentomaara on hyvin
tyypillisesti enintdan yksi operaatio paivassa (eli koneella lahdetaan pois
tai tullaan pidemmaltd matkalta takaisin). Tama lentomaara on alle 1 %
kokonaislentomaarasta.

Naiden koneiden aanenpainearvoiksi otettiin (ryhman sisalla) sama
edustava (eniten lentdvan koneen) aanitasotieto ja koneiden suorituskyvyn
mukainen lentoprofiili maariteltiin kaytdssa olevan tiedon mukaisesti
edustamaan todellisuutta.

Ryhmittéin lentokoneiden lentomaarien jakautuminen on:

Ryhma Osuus lennoista
R1 40 %
R2 10 %
R3 35 %
R4 10 %

Koneryhmittain laskukierroslentamisen osuus kaikista lennoista on arvioitu
seuraavasti:

Koneryhméa R1 R2 R3 R4

Laskukierroslentaminen | 30 % 60 % 60 % 3 %

Mallinnustuloksen perusteella lentomaarille 60 lentoa/paiva (07-22) seka
4+1 lentoa ybaikana (22-07) edella esitetylla jakautumalla voidaan todeta,
etta paivaajan seka ydajan keskiaanitasot lahimmissa hairiintyvissa
kohteissa eivat ylity.

Tulokset

Aanitasomallinnuksen perusteella kentén ohjeistusta paivitetaan
seuraavasti:

- Kentalla kielletaan lapilaskut ja helikoptereiden autorotaatio harjoitukset
22-07 valisena aikana.

- Kentan lansipuolen iso luonnonsuojelualue lisatdan kentan
laskeutumiskarttaan.

- Lentopaikan ohjeistukseen lisatdan kohta, jossa ohjeistetaan valttdamaan
l&nsipuolella olevan luonnonsuojelualueen yli lentamista.

Muun toiminnan melupaastot

Henkildautojen rengastestaus on standardisoitu tutkimus, jolla selvitetaan
renkaan tiehen aiheuttamaa kulutusta. Yhden testisarjan aikana autolla
ajetaan ajoreitilla olevan testikiven yli 200 kertaa 100 km/h nopeudella.
Yhden testaussarjan lapivienti kestda noin 3,5 h. Vuonna 2024 testisarjoja
ajettiin kentalla yhteensa 20 kpl. Testiajosta kaytetaan tavanomaista
henkilbautoa ja siitéa aiheutuu tavanomaisen likennemelun tyyppista aanta.

Eldmysajotapahtumassa asiakkaalla on mahdollisuus koeajaa
tielikennekelpoisia urheiluautoja (tapahtumissa ollut kaytdssa Ferrari 1420
Spider ja Lamborghini Gallardo LP-560). Varsinainen ajo suoritetaan
kentan pohjoisetelasuuntaisella pitkalla kiitoradalla ajomatkan ollessa noin
920 m, jonka jalkeen ajetaan takaisin lahtopisteeseen kiitoradan
lansipuoleista ajovaylaa pitkin 50 km nopeudella. Tapahtumat jarjestetaan
klo 9—18 valisena aikana. Yksi kuljettaja ajaa tapahtumassa 4 kierrosta ja



perehdytysaika huomioiden kaytanndssa ajokierrosten enimmaismaara
paivassa on noin 324 kierrosta. Elamysajotoiminnasta aiheutuu
tavanomaisen tielikennemelun aanta seka voimakkaampia kiihdytysaania.

Ajotoiminnan melun kuvaaminen

Melulaskennassa ajoneuvojen melupaastotietona on kaytetty vastaavissa
kohteissa mitattuja danitehotasoja. Aénitehotason ja toiminta-ajan
perusteella laskentaohjelma muodostaa aanilahteen ns. lahtdmelutason,
jonka perusteella malli laskee melutasot ymparistéssa ottaen huomioon
mm. etaisyysvaimentumisen, ilman daniabsorption, esteet, heijastukset
sekd maanpinnan absorptio-ominaisuudet. Laskenta kuvaa melun
levidamista myotatuuliolosuhteissa.

Lentokentan lahiymparistd on metsaa. Tihealla metsékasvustolla voi olla
melun leviamista vaimentavaa vaikutusta. Puuston vaikutus ei kuitenkaan
valttdmatta ole pysyvaa, vaan puustoa voidaan harventaa tai kaataa.
Talldin vaimennus pienenee oleellisesti. Mallissa ei ole yleisen kaytannon
mukaisesti huomioitu metsakasvillisuutta melua vaimentavana tekijana.

Melulaskennassa kaikki ajoneuvot on huomioitu "ymparisateilevind”
aanilahteina eli ne aiheuttavat kiihdytyksen aikana yhta suurta aanta
kaikkiin ilmansuuntiin. Kaytanndssa laitteiden aani on usein kuitenkin
voimakkainta pakoputken paan suuntaan ja muissa suunnissa aiheutuva
melu voi olla pienempaa. Tama aiheuttaa epavarmuutta etenkin
keskiaanitason laskennassa ja todellinen aiheutuva keskidanitaso rata-
alueen lansi-, etela- ja itdpuoleisilla alueilla voi olla laskennan tulosta
pienempi.

Laskennoissa kaytetyt suureet

Taman selvityksen tuloksissa esitetyt suureet ovat paivaajan (klo 7-22)
keskiaanitaso Laeq (7-22) ja ydajan vastaavasti (22-07).

Yleiset ympariston danitason ohjearvot on valtioneuvoston paatdksen (Vnp
993/1992) mukaisesti annettu erikseen paiva- ja ydajan
(painottamattomalle) keskiaanitasolle Laeq.

Rengastestauksen melulaskennoissa on kaytetty tielikennemelun
laskentamallia, jolloin melupaastod vastaa tavanomaista tieliikennetta.
Elamysajotapahtumien kiihdytysten danen on arvioitu vastaavan Fiat Abath
urheiluautolle maaritettya arvoa (113 dB).

Melulaskennoissa on tarkasteltu renkaiden testaustoiminnan aiheuttamaa
keskidanitasoa Laeq, kun péivan aikana ajetaan 3 testaussarjaa seké
aiheutuvaa ydajan keskiaanitasoa, kun yon aikana ajetaan 2 testaussarjaa,
eldmysajotapahtuman aiheuttamaa paivaajan keskiaanitasoa Laeq Seka
elamysajotapahtuman aiheuttamaa hetkellistd maksimidanitasoa LAFyax.

Tulokset

Rengastestauksen aiheuttama keskiaanitaso Laeq On vahainen eika se
aiheuta oleellista meluhaittaa ymparistédn, kun paivassa ajetaan 3
testaussarjaa ja ydajan keskidanitasoa, kun ydlla ajetaan 2 testaussarjaa.
Aiheutuva 40 dB keskidanitason alue ei ulotu lentokenttdalueen
ulkopuolelle. Rengastestauksesta ei aiheudu ymparistdon voimakkaita
hetkellisia maksimiaanitasoja.

Laskennan perusteella tavanomaisen elamysajopaivan aiheuttama
keskiaanitason (Laeq, 7-22) yli 45 dB alue ei ulotu lentokenttdalueen
ulkopuolelle ja keskidanitaso on alle 30 dB lahimmilla lomarakennuksilla.



Elamysajotoiminnan aiheuttama hetkellinen maksimiaanitason Lag max Yli
50 dB alue ei ulotu lentokenttaalueen ulkopuolelle.

Rengastestauksen ja elamysajotapahtumien aiheuttama melutaso
ymparistdssa alittaa keskidanitason ohjearvon seka hetkellisen danitason
tavanomaisen raja-arvon ympariston asuin- ja lomarakennuksilla seka
luonnonsuojelualueilla selvasti.

Polttoaineet ja muut kemikaalit

Lentokentan polttoainejakelualue sijaitsee lennonsuunnittelu rakennuksen
pohjoispuolella noin 80 metrin etaisyydelld. Polttoaineiden
varastorakennus on kooltaan 3,2 x 5,1 metria ja polttoaineiden asfaltoitu
jakelualue on kooltaan noin 15 x 15 metrid. Tankkauspaikan suojaavan
maakerroksen paksuus on vahintaan yli 20 metria. Lentokentan itareunalla
ja Immenijarven lounaispuolella kallionpinta on tasolla +100-105 m mpy.

Tankkauspaikalla sijaitsee kaksi 2300 litran maanpaallista yksivaippaista
polttoainesailiéta, joiden alla on tilavuudeltaan 10 m3 kokoinen betoninen
suoja-allas. Lentokentalla kaytetdan kahta eri polttoainetta (100LL ja
BE98EDS). Sailidt on varustettu ylitayton estimilld, vuotovaroittimilla seka
hata- ja kayttdkatkaisimilla. Vuotovaroitin ollaan paivittdmassa sahkdiseen
sahkodpostilla toimivaan varoitusjarjestelmaan. Oljysailiét on tarkistettu
20.3.2025 ja ovat saaneet luokituksen A. Oljysailiot tullaan paivittamaan
kaksoisvaippasailidihin.

Polttoainetta kaytetaan nykyisesta tankkipaikasta arviolta noin 6000 -
10000 litraa vuodessa. Kayttomaara ja tayttétiheys voi vaihdella
merkittdvasti vuotuisen toiminnan ja paikalta toimivan kaluston mukaan.
BE98ES5 ja 100LL bensiinien tayttd tapahtuu suojarakennuksen takaa
séilidautosta pumppaamalla. Sailidauto pysakoi kestopaallystetylla

ja viemardidylla tankkausalueella. Polttonesteiden tayttdputkia on tarkoitus
muokata niin, etta dljysailididen tayttd ei tapahdu takaosan luukusta vaan
etupuolelta ja betonisen suoja-altaan paalla.

Tankkauspaikka on asfaltoitu ja kallistettu, josta hulevedet ohjataan ensin
sadevesikaivon/yksinkertaisen erottimen kautta 1-luokan éljynerottimeen.
Kiikala-Saatié on saanut Salon vedelta luvan kytkea 6ljynerotuskaivon
kaupungin viemari jarjestelmaan. Uusi jarjestelma tullaan kytkemaan Salon
kaupungin verkkoon vuoden 2025 aikana.

Kentan polttoaineiden varastoinnista ja sailididen asianmukaisesta
yllapidosta vastaa Kiikala-Saatio. Tankkauspaikkaa kayttavilta henkiloita
vaaditaan perehdyttdmiskoulutus. Koulutuksessa kdydaan myos lapi oikea
toiminta vahingon sattuessa.

Huoltotoimenpiteista aiheutuvia jatedljyja ja jadhdytysnesteita sailétaan
siihen tarkoitetuissa astioissa ja ne viedaan kasiteltavaksi asianmukaiseen
kasittelylaitokseen. Jatedljyn sailytys halleissa on kielletty. Lisaksi
huoltotoiminnassa syntyy pienia maaria yhdyskuntajatetta, kuten
sekajatetta.

Lentokoneiden polttoainejarjestelmaan kertynyt vesibensa kerataan
paivatarkastuksen yhteydessa pulloon ja kaadetaan siitd metalliseen
bensiinikannuun.

Lentokoneiden pesuun ei kayteta haitallisia kemikaaleja, vaan ne pestaan
vedella ja kostealla liinalla pyyhkimalla. Lisdksi halleissa varastoidaan vain
valttamattomia pienia maaria muita huoltokemikaaleja. Naihin patevat
normaalit kiinteistdjen kemikaalien sailytys saannat.

Hulevesien johtaminen



Vaikutusalueella ei ole porakaivoja tai muuta vedenottoa. Tassa
tapauksessa olemassa olevan tankkausaseman hulevesijarjestelma
saneerataan vastaamaan nykyvaatimuksia.

Hulevedet ja mahdollinen polttoainepitoinen hulevesi ohjataan ensin
sadevesikaivon/yksinkertaisen erottimen kautta 1-luokan dljynerottimeen.

Sadevesikaivon jalkeen hulevesi ohjataan roadpipe NS6-6ljynerottimeen.
Oljynerotinlaitteisto erottaa hulevedesta mahdollisen 6ljyn tai muun
nesteen, jota ei haluta joutuvan maastoon.

Oljynerottimesta hulevesi ohjataan sulku, purku ja nayteenottokaivoon.
Huleveden virtaus voidaan sulkea, jos tapahtuu mahdollinen suurempi
polttoainevahinko. Kaivo rakennetaan 1200 mm betonirenkaista ja sinne
on esteetdn paasy, jotta virtaus voidaan sulkea viivytyksetta kaikissa
olosuhteissa.

Kaivo ja sulkuventtiili tulee merkita niin, etta jokainen kayttaja osaa sulkea
virtauksen. Kayttajat koulutetaan hatatilannetta varten.

Kiikala-Saatié on saanut Salon vedelta luvan kytkea dljynerotuskaivon
kaupungin viemari jarjestelmaan. Uusi jarjestelma tullaan kytkemaan Salon
kaupungin verkkoon vuoden 2025 aikana.

Tutkimustulosten perusteella voidaan arvioida, etta oikein toteutettuna,
huollettuna ja kaytettyna edellad kuvatulla hulevesien kasittelyjarjestelmalla
mahdollisen 6ljyvahingon aiheuttamat haitat voidaan estaa ja jarjestelma
tayttaa asetetut vaatimukset.

Huoltotoiminta

Lentokentalla on valttamatonta tehda laitteiden, jarjestelmien ja ilma-
alusten huoltoja. Naita tekevat omaan lukuunsa harrasteorganisaatiot,
seka viranomaisen (Traficom) hyvaksymat kaupalliset huolto-organisaatiot.

Huoltotoimintaa harjoitetaan vain sisatiloissa lentokoneiden
sdilytyshalleissa. Halleissa on nesteitd |apaisemattomat lattiarakenteet.

Lentokoneiden sdilytys

Lentokoneita sailytetdan lentokonehalleissa tai lentokoneiden
pysakointialueella lennonvalmistelu rakennuksenetelapuolella, jossa on
asfalttipaallyste.

Lentokoneita sailytetddn myos kaarihallissa, jossa on vanerilattia.
Kaarihallissa on koneiden alla 6ljypelti, nesteita lapaisemattémat kalvot ja
vuotokaukalot polttoainevuotojen varalta. Kaarihalliin on suunnitteilla
kaksoispidatteiden lattiarakennelma.

Vedenhankinta ja viemarointi

Lennonvalmistelu rakennus on liitetty Salon kaupungin viemariverkkoon.
Kiinteistolla on kaytdssa oma porakaivo.

Jatteen kasittely
Kiikala Saatid hoitaa omien kiinteistdjen sekajatteen, biojatteen seka

palavan jatteen kerayksen. Tata varten on lennonvalmistelurakennuksen
yhteydessa erilliset jateastiat.



Pienet maarat lajiteltua sekajatettd voidaan toimittaa Kiikala-saation
lennonvalmistelurakennuksen sekajate astiaan, suuremmat maarat on
toimitettava lahimmalle jatteiden vastaanottopaikalle.

Sekajatteen kerays- ja kuljetuspalveluista voidaan tehda sopimus
kunnallisen jateyhtion (Rouskis Oy) kanssa, tai se voidaan itse toimittaa
lahimmalle jateasemalle.

Kiikala-Saation vuokra-alueella lentokonehallien haltijat/vuokralaiset
vastaavat itse jatteen kerayksesta seka poisviennista.

Vaarallisen jatteen kasittely

Jos lentokoneiden sailytyshallissa suoritetaan huoltotoimenpiteita, on hallin
kayttajilla oltava kaytettavissaan myods vaarallisen jatteen valiaikaiseen
sailyttamiseen sopiva lukittu tila. Muussa tapauksessa vaarallisen jatteen
sailytys halleissa on kielletty.

Jatteen sailytystila on rakennettava rakennus- ja ymparistéviranomaisten
ohjeistuksen mukaisesti. Jatedljya varten vaarallisen jatteen sailytystilassa
voidaan pitaa esimerkiksi tyyppihyvaksytty (UN), tuplavaipalla varustettu
IBC-nestekontti. Tallaisen kontin tyhjentdminen onnistuu turvallisesti ja
siististi imuautolla ylapinnan tyhjennysyhteen kautta.

Yhden lentokonehuollon yhteydessa syntyy 3-8 litraa jatedljya. Jatedljyn
liséksi lentokoneiden huolto- ja kayttdtoiminnassa syntyy vahaisia maaria
muuta vaaralliseksi luokiteltavaa jatetta, kuten kiinteda oljyista jatetta,
akkuja, renkaita, jadhdytin- ja jarrunesteitd seka metallijatetta.

Vaarallisen jatteen poisvieminen on hallin omistajan vastuulla. Jos
kaytossa on luokiteltu IBC nestekontti, on jatedljysailion tyhjentaminen
tilattava vahintdan kerran kahdessa vuodessa asianmukaiseen
jatkokuljetukseen erikoistuneella jatehuoltoyritykselta. Mikali kiinteiston
omistajalle ei ole edellda mainittua hyvaksyttavaa tilaa, on vaarallinen jate
kuljetettava valittémasti pois kiinteistdsta huoltotoimenpiteen jalkeen.

Arvio toimintaan liittyvista ymparistoriskeista ja niiden ennakoimisesta
Liikenne ja liikennejarjestelyt

Lentokenttaalueella autonkayttd on rajoitettu ainoastaan
valttamattdomimpaan lentotoimintaan ja turvallisuuteen liittyvaan
liikenteeseen. Kaikki muu kuin valttamaton lentotoimintaan liittyva
pysakdinti ohjataan lennonvalmistelu rakennuksen vieressa sijaitsevalle
pysakdintialueelle. Pysakointialue on paallystdmaton. Normaalin
lentotoiminnan aikainen pysakointi on vahaista.

Paastot ja niiden vaikutus vesistoon

Lentokenttaaluetta Iahinna olevat vesistot ovat kentan lansi-, pohjois- ja
itdpuolella, noin kilometrin etaisyydelld kenttdalueesta. Lentokentan
toimintojen vaikutukset vesistdihin on vahaiset.

Paastot ilmaan ja niiden vaikutus ilmanlaatuun

Lentokentalta lennetdan paaasiassa moottorilentokoneilla. Toiminnasta
aiheutuu hiilidioksidi-, metaani- ja hiukkaspaastoja. Purjelentokoneet eivat
tuota lentdessaan paastoja ilmaan, mutta niiden hinaaminen

moottorilentokoneella aiheuttaa paastoja.

Kiikalan lentokentalla ei ole ilmanlaadun seurantaa.



Paastot ja niiden vaikutus maaperaan ja pohjaveteen

Lentokentan normaali toiminta ei aiheuta paastéja maaperaan tai
pohjaveteen. Paastdja syntyy vain onnettomuustilanteissa, joissa
polttoainetta padsee vuotamaan lentokoneista, sailidautoista tai
polttoainesailidista. Tahan on kuitenkin varauduttu suoja-altailla,
Oljynerotuskaivoilla ja asfaltoiduilla pinnoilla polttoainesailididen ja
tankkauspisteen laheisyydessa.

Pohjaveden tarkkailuohjelmaesitys

Tarkkailututkimuksia on tehty vuosittain syys-lokakuussa kahdesta
pohjavesiputkesta (HP20151 ja P64) vuosien 2016—-2024 ajan.
Tarkkailututkimusta jatketaan nykyisistd havaintopaikoista otettavin
nayttein.

Pohjavesinaytteista tutkitaan seuraavat suureet: Veden lampétila, pH, haju,
sameus, variluku, sahkonjohtavuus, kloridi, bensiini- ja dljyhiilivety jakeet,
alifaattiset hiilivedyt, lyijy (liukoinen), MTBE, TAME ja BTEX-yhdisteet.

Jos naytteissa havaitaan tutkittavia haitallisia aineita tai niihin viittaavaa
hajua, tutkimus voidaan toistaa viranomaisen kanssa sovittavalla tavalla,
jotta voidaan sulkea pois esimerkiksi naytteiden kontaminaatiosta syntyva
virhe.

HP20151-putki sijaitsee lahellda mahdollisen vahinkotapahtuman
todennakadisinta paikkaa ja P64 on pohjaveden virtaussuunnan vuoksi
talléin vaikutusalueen ulkopuolella.

Siina tapauksessa, etta lentokenttaalueella tapahtuu onnettomuus tai
vahinko ja on syyta epailld, ettd tapahtumassa pohjaveteen voi paasta
merkittdvia maaria haitallisia aineita, vahinkopaikan I&heisyyteen
asennetaan tarvittaessa pohjaveden virtaussuunta huomioon ottaen uusi
pohjavesiputki.

Uuden putken rakenteissa otetaan huomioon aineiden kayttaytyminen
(esimerkiksi putken materiaali ja sisahalkaisija seka se, etta siivildosan
pitdad ulottua pohjavedenpinnan ylapuolelle). Tall6in uudesta putkesta
otetuin nayttein voidaan seurata haitallisten aineiden mahdollista
kulkeutumista ja maaria niiden todennakdisessa leviamissuunnassa

Vahinko- ja onnettomuustilanteissa tutkimusajankohdista ja naytteenoton
tihentamisesta sovitaan erikseen viranomaisen kanssa. Vahinko- ja
onnettomuustilanteissa tutkittavien yhdisteiden luettelo voi olla erilainen
sen mukaan, mita kemikaaleja tai aineita on kaytetty: esimerkiksi tulipalon
sammutuksessa voidaan kayttaa erilaisia sammutuskemikaaleja tilanteen
mukaan.

Vaikutukset luontoarvoihin, luonnonsuojelu- ja Natura 2000 -alueisiin
Luontoarvoihin kohdistuvia vaikutuksia ei arvioida syntyvan lukuun
ottamatta melupaastda. Lentotoiminnan melupaastd 60 lennolla paivassa,
aiheuttaa melua, joka ylittda luonnonsuojelualueen raja-arvon Laeq (7-22)
45 dB vaalean sinisella rajatulla alueella.

Kentan lansipuolen iso luonnonsuojelualue lisdtdan kentan
laskeutumiskarttaan.

Lentopaikan ohjeistukseen lisataan kohta, jossa ohjeistetaan valttamaan
lansipuolella olevan luonnonsuojelualueen yli lentamista.

Arvio parhaan kayttokelpoisen tekniika (BAT) soveltamisesta



EU ei ole laatinut lentotoiminnasta BAT-vertailuasiakirjoja (BREF), joten
lentotoiminnan vertaaminen BAT-paatelmiin ei ole mahdollista.
Tulevaisuudessa myos lisdantyva sahkoélentokoneiden kayttd pienentaa
entisestaan melutasoa ja paastoja.

Toiminnan ja vaikutusten tarkkailu ja raportointi
LUPAHAKEMUKSEN KASITTELY

Asian kasittely

Hakemuksesta tiedottaminen

Lupahakemuksesta on kuulutettu Salon kaupungin sahkdisella
ilmoitustaululla 24.4.-2.6.2025 seka Salon Seudun Sanomissa ja Somero-
lehdessa 25.4.2025.

Hakemuksesta on lupaviranomaisen toimesta kuultu erillistiedoksiantona
hakemuksen kohteena olevan tilan naapurikiinteistdjen omistajia ja
haltijoita yhteensa 20 kpl.

Lausunnot

Hakemuksesta pyydettiin lausunnot Varsinais-Suomen ELY-keskukselta,
Liikelaitos Salon Vedelta, Salon kaupungin ymparistéterveydenhuollolta ja
Someron kaupungin ymparisténsuojelulta.

Lausunnon antoivat Varsinais-Suomen ELY-keskus, Liikelaitos Salon Vesi
ja Salon kaupungin ymparistéterveydenhuolto.

Someron kaupungin ymparistolautakunta totesi, etta silla ei ole lausuttavaa
asiasta.

Varsinais-Suomen ELY-keskus toteaa 19.6.2025 lausunnossaan
(VARELY/7077/2022) seuraavaa:

ELY-keskukseen tulleiden tietojen mukaan kentalla on jarjestetty vuosittain
voimassa olevan 25.4.2006 ymparistéluvan vastaisesti auto- ja
moottoripyorakilpailuja, mm. saanndllisesti vuosittain jarjestettavia
kiihdytysajokilpailuja. ELY-keskus toteaa, etta edelld mainittu
kilpailutoiminta on lentopaikan ymparistéluvan vastaista toimintaa, joka
kunnan valvontaviranomaisen tulee kieltaa alueella. Lisaksi polttonesteiden
suojausrakenteet eivat lausuntopyynnoén kohteena olevien asiakirjojen
perusteella ole lupamaaraysten mukaiset. ELY-keskus muistuttaa, etta
lentopaikan ymparistdluvan mukainen toiminta, polttonesteiden
jakelupaikan toiminta mukaan lukien, tulee saattaa ymparistéluvan
mukaiseen tilaan. Lausuntopyynndn kohteena olevassa uudessa
hakemuksessa ei ole esitetty kaikilta osin sellaisia pohjaveden
suojausrakenteita toteutettavaksi, mitd voimassa olevassa
ymparistéluvassa on maaratty. Ymparistdlupahakemusta tulee talta osin
taydentaa.

Pohjaveden pilaamiskielto

Ymparistonsuojelulain 17 §:n mukaan ainetta, energiaa tai pienelidita ei
saa panna, paastaa tai johtaa sellaiseen paikkaan tai kasitellda mm. siten,
etta tarkealla tai muulla vedenhankintakayttddn soveltuvalla
pohjavesialueella pohjaveden laadun muutos voi aiheuttaa vaaraa tai
haittaa terveydelle tai ymparistolle taikka pohjaveden laatu voi muutoin
olennaisesti huonontua.



ELY-keskuksen kannanotto

Varsinais-Suomen ELY-keskuksen ymparisto- ja luonnonvarat vastuualue
viittaa 25.4.2006 mydnnettyyn ymparistdlupaan ja sen maarayksiin ja
toteaa, etta pohjaveden suojelua ja polttonesteiden jakelutoimintaa seka
jakelupaikan suojausrakenteita koskevat maaraykset ovat edelleen
paaosin ajantasaiset ja ne tulee sisallyttdd uuteen ymparistélupaan.

ELY-keskus muistuttaa, etta Kiikalan lentopaikalla on kielletty
moottoriajoneuvojen kilpailu- ja harjoitustoiminta. Moottoriajoneuvojen
kilpailu- ja harjoitustoiminta aiheuttaa pohjavesialueen pohjaveden laadulle
merkittdvan riskin ja pohjaveden pilaantumisen vaaran. Toiminta ei liity
valttdmattémana osana lentotoiminnan ymparistélupaan, toiminnalle tule
myontaa jatkossakaan ymparistdlupaa eika toimintaa tule sallia. Hakemus
ei myoskaan sisalla riittavia tietoja ulkona sijaitsevan moottoriradan
lupahakemuksen kasittelyyn (YSL liite 1, 12 c-kohta).

Lentopaikan toiminnan ja polttonesteiden jakelun vaikutuksia pohjaveden
laatuun tulee tarkkailla kaksi kertaa vuodessa hakemusasiakirjoissa
esitetyn tarkkailuohjelman mukaisesti. Vaikutustarkkailusta tulee laatia
vuosittain helmikuun loppuun mennessa vuosiraportti. Tarkkailun tulokset
seka vuosiraportti tulee toimittaa tiedoksi seka kunnan etta valtion
valvontaviranomaisille. Lisaksi tulokset tulee toimittaa ymparistohallinnon
sahkdiseen pohjavesitietojarjestelmaan, mista toiminnanharjoittajan tulee
erikseen sopia analysoinnin tekevan laboratorion kanssa ennen naytteiden
ottamista.

Tassa asiakirjassa hakemusasiaan on otettu kantaa vain pohjaveden
suojelun kannalta.

Salon kaupungin ymparistéterveydenhuolto toteaa 23.6.2025
lausunnossaan seuraavaa:

Lentomelutoiminnassa ei ole tapahtumassa merkittdvaa muutosta, mutta
autojen aiheuttamien melutapahtumien maaraa ollaan lisdamassa.
Kiihdytysajotapahtumia olisi enintaan nelja paivaa vuodessa (ajoaika klo
10-17) ja elamysajotapahtumia enintdan kuusi paivaa vuodessa
(urheiluautot kiihdyttavat noin 500 metrin matkan ja palaavat takaisin
asematasolle, ajoaika klo 10-18). Lisaksi kulkuneuvojen myyjat ja -
maahantuojat voisivat jarjestaa esittely-, testi- ja koeajotilaisuuksia.
Hairitsevaa melua tuottaviin tapahtumiin haettaisiin tapahtumakohtaiset
luvat. Naiden tapahtumien osalta hakemuksessa ei ole maaritetty
enimmaismaaraa.

Melumallinnuksen (Sitowise, 7.1.2025) mukaan kiihdytystapahtuman
paivaajan keskiaanitaso alittaa ulkomelun paivaajan ohjearvon (LAeq,7-22)
45 dB ymparistdn lomarakennuksilla, lukuun ottamatta yhta lomaasuntoa,
jossa aanitaso on ohjearvon suuruinen.

Ajotapahtumien aiheuttama melu kohdistuu paivaaikaan, joten
I&hiasukkaiden ydaikainen nukkuminen ei hairiinny. Melun osalta ei taten
terveyshaitan kriteerin arvioida ylittyvan. Ajotapahtumien lisddminen tulisi
kuitenkin heikentamaan lahialueen asukkaiden asumisviihtyvyytta.
Terveydensuojeluviranomainen muistuttaa, ettd toiminnasta aiheutuva
melu ei saa ylittdd asumisterveysasetuksen (545/2015) 12 § mukaisia
sisdmelun toimenpiderajoja. Terveyshaittaa arvioitaessa on huomioitava
asumisterveysasetuksen 3 §:n mukainen altistuksen kesto ja mahdollisen
terveyshaitan toteutumisen riski.

Pohjavesien valmius- ja tarkkailusuunnitelmaan tulisi lisatd PFAS-yhdisteet
(per- ja polyfluoratut alkyyliyhdisteet).



Liikelaitos Salon Vesi toteaa 30.6.2025 lausunnossaan seuraavaa:
Lupahakemuksen kohdat 10 ja 12:

Lupahakemuksen kohta 10 Raaka-aineet, kemikaalit, polttoaineet ja muut
tuotantoon kaytettavat aineet, niiden varastointi, sailytys seka kulutus ja
vedenkayttd

Tankkauspaikalla on 6éljynerotuskaivo, josta hulevedet johdetaan
imeytyskaivoon. Hulevesi jarjestelyistd on tehty suunnitelma, liite 12a.
Kiikala-Saatié on saanut Salon vedelta luvan kytkea éljynerotuskaivon
kaupungin viemari jarjestelmaan. Uusi jarjestelma tullaan kytkemaan Salon
kaupungin verkkoon vuoden 2025 aikana. Suunnitelma, liite 20.

Lupahakemuksen kohta 12. Vedenhankinta ja viemaraointi
Lennonvalmistelu rakennus on liitetty Salon kaupungin viemariverkkoon.
Kiinteist6lla on oma porakaivo, joka on kaytdéssa. Tankkausalue tullaan
littmaan kaupungin viemariverkostoon vuoden 2025 aikana.

Kiikala-Saatioé sr on jattanyt 31.3.3025 Salon Vedelle hakemuksen
lentokentan tankkausalueen hulevesien johtamisesta kaupungin
viemariverkkoon (teollisuusjatevesihakemus). Sopimusta ei ole viela tehty,
eli lupaa ei varsinaisesti viela ole. Sopimuksen teolle ei ole havaittu esteita,
mutta sopimuksen yksityiskohdista on viela maarittdmatta ainakin
viemaroitavan huleveden mittaus. Kytkeminen tulisi olla mahdollista
vuoden 2025 aikana. Saannollista tarkkailua (ndytteenottoa) viemariin
johdettavalle vedelle ei ole esitetty suunnitelmassa. Suunnitelma
jarjestelyista on esitetty sekavasti litteessa 12a ja 20 (ei numeroitu),
litteend 20 on ilmeisesti paivitetty asemapiirustus hulevesien johtamisesta
viemariin. Asemakuva tulisi paivittda suunnitelmaan, jotta se on
yksiselitteinen. Liitteen 20 piirustuksen mukaan tankkausalueen hulevedet
johdetaan kiinteiston tonttijatevesiviemariin.

Lupahakemuksen kohta 15.C. Paastoét ja niiden vaikutus maaperaan ja
pohjaveteen Lentokentan normaali toiminta ei aiheuta paastoja maaperaan
tai pohjaveteen. Kiikalan lentokentan alueella sijaitsee kaksi pohjaveden
naytteenottoputkea, joista otetaan nayte vuosittain. Salon vedelta saatujen
tietojen mukaan Kiikalanharjulla lentokentan valittomassa laheisyydessa
on useita naytteenottoputkia, joita Salon Vesi seuraa. Alueelta on taten
olemassa tietoa pohjaveden laadusta ajalta ennen ymparistdluvan
uusimista ja uusia naytteitd saadaan tarvittaessa otettua samoista
naytteenottoputkista myéhempaa vertailua varten.

Kiikalan Saarenkylan pohjavesien yhteistarkkailussa (yli 30 pohjaveden
havaintoputkea) on mukana alueen maa-ainesten ottolupien ja
ymparistolupien haltijat. Salon Vesi ei ole mukana yhteistarkkailussa.
Salon Vesi tarkkailee pohjaveden laatua ja pinnankorkeutta vain
vedenottamon laheisyydessa vedenottoluvan edellyttamalla tavalla.

Muistutukset ja mielipiteet

Hakemuksesta jatettiin maaraaikaan mennessa 1 muistutus ja 9
mielipidetta.

Muistutus EU, 1.6.2025:

Lentokenttaalueella jarjestettavien tapahtumien, kuten kiihdytysajojen ja
moottorilennatystoiminnnan, aikana syntyy merkittavaa melua, joka
kantautuu laajalle alueelle. Tama melu aiheuttaa toistuvaa hairiéta
vakituisille asukkaille, loma-asukkaille ja luonnossa liikkuville. On tarkeaa
varmistaa, etta toiminta ei ylitéd Valtioneuvoston paatdksen 993/1992
mukaista melun ohjearvoa, jotka asuin- ja loma-alueilla ovat 55dB paivisin



(Klo 7-22) ja 50 dB disin (klo 22-7). Loma-asutuksen tai muun herkasti
hairiintyvan alueen kohdalla nama raja-arvot ovat vielakin tiukemmat
(45/40 dB), mika on mielestani sovellettavissa tapauksessa. Mikali toimita
ylittdd nama arvot, sitd ei tule sallia ilman asianmukaista meluntorjuntaa ja
aikarajoitteita.

Alueella harjoitettavat maastoajot kuluttavat nakyvasti maastoa, vaikka
lentokenttd sijaitsee sekad 1-luokan pohjavesialueella ettd Natura 2000-
alueen laheisyydessa. On kohtuutonta, ettd samalla kun lahialueiden
maanomistajilta on rajoitettu maankayttdéa juuri suojeluarvojen vuoksi,
sallitaan kenttdalueella toistuvasti maastoa muuttavaa toimintaa. Tallainen
epatasapuolinen kohtelu herattaa perusteltua huolta.

Pyydan, etta lupakasittelyssa otetaan huomioon seka meluhallinnan
lakisaateiset rajat ettd maankayton oikeudenmukaisuus
luonnonsuojelualueen laheisyydessa.

Mielipide APT, VPT, PH, 31.5.2025:
Haluamme todeta seuraavaa:

Meillda on kesamokit Vaha-Pitkustan jarven rannalla, joka on salmen
valityksella yhteydessa viereiseen Iso-Pitkustan jarveen. Molemmilla ja
varsinkin Iso-Pitkustan puolella on paljon lomaasutusta.

Esitdmme, ettd seka lento- (huvilentoa) ettd muuta melua aiheuttavalle
toiminnalle (kiihdytysajot yms.) maarataan lupapaatdksessa yksiselitteiset
toimintapaivien enimmaismaarat ja kellonajat.

Nykyisin kiihdytys yms. muita ajoja on kentalla ollut likimain joka
viikonloppu ja lentokoneet porraavat taivaalla viikonloppuisin viela
iltamyohaan.

Mielestdmme hakemuksessa esitetty toiminnan melumallinnus ei ole
rittdvan kattava jarviemme osalta. Tarkennettujen tulosten perusteella
lupapaatosta tulee tarvittaessa muuttaa.

Ehdotammekin, ettd lupapaatoksessa yksildidaan ja rajataan tarkemmin
kentan eri toiminnot.

Mielipide SPK (19.5.2025), PP-S (22.5.2025), EP (29.5.2025), ST
(29.5.2025), Ison-Pitkustan Kalastusyhdistys Ry (29.5.2025), LMH
(2.6.2025), SKM (24.9.2025):

Kiikala-Saatié sr hakee ymparistdlupaa Kiikalan lentokentan toiminnalle,
jossa toiminta kasittaa padasiassa purje- ja moottorilentotoimintaa,
kiihdytysajoja, elamysajoja seka virkistystoimintaa. Suurin osa kyseisten
tapahtumien jarjestamisesta ajoittuu loppukevaaseen, kesaan ja
alkusyksyyn. Kentan ymparilla on runsaasti vapaa-ajan asutusta, joiden
padasiallinen kayttd ajoittuu samaan aikaan. Vapaa-ajan kiinteistoille
tullaan nimenomaan rauhoittumaan ja nauttimaan luonnon rauhasta ja
hiljaisuudesta.

Kiikalan lentokentan alueella on jo nykyisen luvan puitteissa jarjestetty
joitakin kiihdytys- ja eldamysajoja, ja ne ovat aiheuttaneet erittain hairitsevaa
meluhaittaa ymparilla oleville vapaa-ajan asukkaille. Naiden tapahtumien
maaran lisdédminen lisdisi meluhaittaa merkittavasti ja pitkakestoisesti,
seka laskisi kiinteistdjen kaytto- ja jalleenmyyntiarvoa.

Kiikalan lentokenttda ei ole alun perin rakennettu autourheilua varten, siella
ei ole mm. meluvalleja tai -seinid. Kiikala-Saatio



ymparistélupahakemuksessa ei ole riittavasti tutkittu Iso- ja Vaha-Pitkustan
alueelle kohdistuvaa meluhaittaa, vaikka jonkinlainen laskennallinen
melututkimus kentan alueelle olikin tehty.

Keskeisin ymparistdvaikutus ko. tapahtumista on aiheutuva meluhaitta,
joka taman toiminnan takia lisdantyy alueella merkittavasti. Autoista
lahteva kiihdytysten aani on hairitsevaa seka epamiellyttavaa ja kyseinen
aani kantautuu ymparoivassa maastossa pitkalle. Aani kuuluu pohjoisen
Kiinteistoille todella hairitsevana ja kovana noin 2,0 km ja 2,5 km paahan ja
aani kuuluu mydés etadmpana sijaitseville kiinteistéille noin 4,5 km ja 4,8
km paahan.

Lisaksi selvitys toiminnan vaikutuksista on laajennettava sijaintipaikan
Iahialueen asukkaisiin (ainakin 8-10 km sisalla lentokentasta) ja heidat on
maariteltdva asianosaisiksi, koska keskeisempana ymparistdvaikutuksena
pidetty hairitseva melu lisaantyy merkitsevasti ja ulottuu todennettavasti
hairitsevana pidemmalle kuin rajanaapureihin.

Myo6s muut ko. toiminnasta aiheutuvat haitalliset vaikutukset lisdantyvat,
kuten lisdantynyt liikenne alueella ja haitalliset vaikutukset ymparistén
luonnon eldimiin ja ymparoivaan herkkaan luontoon. Olisi suotavaa, etta
Natura-alueella elaimistolla olisi edes jonkinlainen rauha ja mahdollisuus
onnistuneeseen lisdantymiseen, pesintaan ja poikasten kasvattamiseen.
Toiminnasta mahdollisesti aiheutuvat onnettomuudet, tulipalot ja
esimerkiksi vaarallisten aineiden kasittely pohjavesialueella voivat
aiheuttaa myos luonnon merkittdvaa pilaantumisvaaraa.

Haluamme ilmaista vastustavan mielipiteeni Kiikala-Saation Kiikalan
lentokentan ymparistdlupahakemukseen. Mielestdmme ymparistdlupaa,
jossa mahdollistetaan kiihdytys- ja elamysajojen jarjestaminen alueella, ei
pidd myontaa.

Lisaksi Saatio tulisi velvoittaa parempaan tiedottamiseen kentan melua
aiheuttavasta toiminnasta. Nykyinen nettisivuilla oleva kalenteri on pieni ja
vaikeaselkoinen, mika hankaloittaa tapahtumien ennakointia.

Mielipide MM, MM, KM, MT-A, KW, NV, KW, PL, TP, 9.6.2025:

Kiikala-Saatio sr hakee ymparistdlupaa Kiikalan lentokentan toiminnalle,
joka kasittaisi paaasiassa purje- ja moottorilentotoimintaa, kiihdytysajoja,
elamysajoja seka virkistystoimintaa. Nykyinen lupa on mydnnetty
lentotoimintaan eika kiitoratoja saa kayttda muiden moottorikayttoisten
ajoneuvojen ja koneiden harjoittelu- ja kilpailupaikkana lukuun ottamatta
lyhytaikaisia ndytésluonteisia tapahtumia tai esittelyja. Nykyisen luvan
Iahtdkohtana on, etta lentokentan toiminnasta aiheutuva melu on
lentomelua eika lentokentan toiminnassa ole odotettu tapahtuvan
merkittavia muutoksia.

Luvan tarpeen perustana toiminnan muutos kytkeytyy siten em.
tapahtumiin, kiihdytyskilpailuihin, elamysajoihin ja ajoneuvojen
testaukseen, joista kiihdytyskilpailut katsotaan suurinta hetkellistd melua
aiheuttavaksi toiminnaksi. Kertyneen kokemuksen perusteella suurinta
hairiota vaikutusalueen kiinteistoillemme aiheuttavat kuitenkin ns.
elamysajot. Ajotoiminnan melun kokonaiskuormitus on jo muodostunut
kiinteistdillemme ja naapurikiinteistdille kohtuuttomaksi
ymparistdnsuojelulain 49.1 §:n 5-kohdassa ja naapuruussuhdelain 17
§:ssa tarkoitetulla tavalla.

Ajoneuvotoiminnasta kenttdalueella on toteutettu melumallinnus (Sitowise

7.1.2025), jota koskeva raportti on liitetty hakemukseen. Melumallinnuksen
tulosten perusteella lentokentan ajotoiminnoissa merkittdvin melu aiheutuu
kiihdytysajotapahtumissa. Rengastestauksen ja elamysajotapahtumien



aiheuttama melutaso ymparistdssa on sen sijaan arvioitu pienemmaksi.
Tama arvio on kokemusperaisesti virheellinen elamysajojen osalta.
Hakemusselostuksessa ja meluselvitysraportissa on merkittavia ristiriitoja.
Hakemusselostuksen mukaan lahimmat rakennukset sijaitsevat noin 1 km
paassa lentokenttdalueelta. Meluselvityksen mukaan 1ahimmat asuin- ja
lomarakennukset sijaitsevat lentokenttaalueen pohjoispuolella noin 500 -
1000 m etaisyydella lentokentasta.

Hakemusselostuksen mukaan Kiikalan kentalla tapahtuva ajoneuvojen
testaus ja tapahtumatoiminta ei aiheuttaisi normaalia liikennemelua
kovempia aania, silla kentalla tullaan sallimaan vain tieliikenteeseen
rekisterdityjen ja katsastettujen ajoneuvojen kayttd. Meluselvityksen
mukaan tehokkaiden kilpailuajoneuvojen aanitehotaso vaihtelee
tyypillisesti noin valilla 125 - 133 dB. On selva3, etta elamys- ja
kiihdytysajoa ei voida verrata normaaliin liikenteeseen ja siita aiheutuvaan
meluun. Lupahakemuksesta ilmeneva kasitys melun hairitsevyydesta
pohjautuu virheelliseen lahtdkohtaan. Koska melun arvioinnin lahtékohtana
on, etta tapahtumatoiminta ei aiheuta normaalia likennemelua kovempia
aania, lupapaatoksessa ei tule sallia lahtdmelutasoa, joka ylittaa
tielikenteeseen rekisterdityjen ja katsastettujen ajoneuvojen melutason
normaaliliikenteessa.

Melumallinnuksen mukaan kilpailuluokkien kiihdytystapahtumien
aiheuttama hetkellinen maksimiaanitaso on suuri vain lentokentan
l&heisyydessa ja ylittdd 55 dB kahdeksalla lomarakennuksella, joista
kuudella ylitys on suuruudeltaan yli 5 dB. Vakituisilla asuinrakennuksilla
hetkellinen taso ei raportin mukaan ylittaisi tasoa 60 dB. Kyseiset
rakennukset sijaitsevat lentokentan pohjoispuolella. Edella esitetysta
huolimatta lahialueen asukkaita ei ole maaritetty asianosaisiksi, silla
hakemuksen mukaan keskeisimpana ymparistévaikutuksena pidetyn
melun ei katsota lisdantyvan asuinalueilla niin, etta se olisi hairitsevaa.
Katsomme, ettd asianosaisuus tulee maaritella vaikutusten alueellisen
ulottuvuuden perusteella. Koska kertynyt kokemus melun hairitsevyydesta
poikkeaa olennaisesti melun mallinnuksen tuloksista, melun mallinnus
tulee toistaa edustavissa olosuhteissa, jotta kohtuuttomalta haitalta
voidaan jatkossa valttya.

Voimassa olevan luvan mukaan kiitoratojen kayton rajaaminen on
tarpeellista pohjavesien suojelun takia. Kiitoradoilla sallitaan muiden
moottorikayttdisten laitteiden kayttd ainoastaan naytos- ja
esittelyluontoisten tapahtuminen yhteydessa, jolloin kayttd on lyhytaikaista
ja toiminnan ymparistdvaikutukset ovat helposti valvottavissa. Katsomme,
etta elamysajo edellyttaa erityista riskitarkastelua mm. pohjaveden
suojelun kannalta, koska kyseessa ovat niihin osallistuville epatavalliset
ajotapahtumat, joissa riskinhallintaa ei voida perustaa kokemukseen.

Hakemus on puutteellinen uuden ajoneuvotoiminnan (mm. elamysajo)
edellytysten osalta, eika sille puutteellisen hakemuksen perusteella tule
myontaa lupaa. Hakemuksesta ei myoskaan yksiselitteisesti kay ilmi, mihin
ajoneuvotapahtumiin ymparistdlupaa haetaan ja mihin haetaan erikseen
tapahtumakohtainen hyvaksynta. Lupahakemus ja sen liitteena oleva
meluselvitys ovat ristiriitaisia.

Olennaista myds on, ettd melun hairitsevyytta on arvioitu virheellisesta
ldhtékohdasta tavanomaiseen maantiemeluun viitaten, erityisesti ns.
elamysajon osalta. Koska melun arvioinnin Iahtdkohtana on, etta
tapahtumatoiminta ei aiheuta normaalia likennemelua kovempia aania,
lupapaatdksessa ei tule sallia I1ahtdémelutasoa, joka ylittaa tielikenteeseen
rekisteroityjen ja katsastettujen ajoneuvojen melutason
normaaliliikenteessa.



Uudesta toiminnasta aiheutuvan melun haitallisuuden arvioimiseksi
hakemuksessa olisi tullut myos yksiselitteisesti iimoittaa hairitsevaa melua
aiheuttavan tapahtumatoiminnan tiheys ja ajankohdat (kuukaudet,
arkipaivat / lauantait / pyhapaivat). Hakemuksessa olisi tullut ilmoittaa
myds ajankohdat, jolloin tapahtumatoimintaa ei ole.

Koska kertynyt kokemus melun hairitsevyydesta poikkeaa olennaisesti
hakemustiedoista ja melun mallinnuksen tuloksista, melun mallinnus tulee
uudistaa edustavissa olosuhteissa, jotta melutasot ja niiden kesto voidaan
mitoittaa siten, ettd kohtuuttomalta haitalta voidaan jatkossa valttya.

Myds toiminnan vaikutus pohjaveteen edellyttaa riskitarkastelun
taydentamista.

Katsomme, ettd ensisijaisesti ymparistdélupahakemus tulee hylata, ja
toissijaisesti se tulee palauttaa uudelleen valmisteltavaksi, jotta
toiminnassa sallittavan melun kohtuullinen taso ja kesto voidaan maarittaa.

Hakijan kuuleminen ja vastineet

Hakijalle on varattu tilaisuus antaa vastine jatetyista lausunnoista ja
muistutuksista. Hakijan vastine 30.8.2025:

Kiikala-saation hallitus on perehtynyt saamiinsa lausuntoihin ja
muistutuksiin liittyen hakemaansa ymparistdlupaan. Kiikala-saatio haluaa
noudattaa kaikkia lakeja ja maarayksia seka haluaa ottaa huomioon
naapurinsa alueella. Kiikala-sdation ensisijaisena tehtadvana on edistaa
siviili-ilmailua alueella ja tata varten Kiikala-saatio yllapitaa virallista
lentopaikkaa. Lentopaikan kulujen kattamiseksi saati6 vuokraa
lentopaikkaa ja sen kerhorakennusta myds muuhun kuin ilmailukayttoon.

Kaikki naapureiden valitukset liittyvat etupdéssa ajoneuvotoiminnasta
aiheutuvaan meluun ja mahdolliseen pohjavesien pilaantumisriskiin.
Lisaksi Ely-keskuksen lausunnossa todetaan, ettd moottoriajoneuvojen
kilpailu- ja harjoitustoiminta on ymparistdluvan mukaan kielletty eika
hakemus sisalla riittavia tietoja ulkona sijaitsevan moottoriradan
lupahakemuksen kasittelyyn.

Tayttddkseen lupahakemuksen ehdot ja ottaakseen huomioon lentokentan
naapureiden muistutukset Kiikala-saatio esittaa seuraavia toimenpiteita ja
tarkennuksia:

Lentokentalla ei jarjesteta ajotapahtumia keskeisempaan loma-aikaan,
joksi maaritellddn aika Juhannuksesta heinakuun 31. paivaan

- Ajotapahtumia voi olla enintaan 4:na viikonloppuna vuodessa

- Ajotapahtuma voi alkaa aikaisintaan kello 9:30 ja paattyy viimeistaan
kello 17:30

- Ajotapahtuman ajosuunta jarjestetaan siten, ettd ymparistélle aiheutuu
mahdollisimman vahan meluhaittaa;

- Ajoneuvotestauksen ajoneuvojen melupaastoja tarkastellaan erityisesti,
mutta niiden aiheuttama melu on erittdin vahaista Kiikala-saation omien
havaintojen mukaan

- Kiikala-saatio ei hae lupaa moottoriradalle
- Kiikala-saatio edellyttaa vuokrasopimuksissaan, etta minkaan kentalla

kaytettavan ajoneuvon melutaso ei saa ylittaa tieliikennekayttssa
olevien ajoneuvojen melutasoa;



- Koska moottoriajoneuvojen kilpailu- ja harjoitustoiminta on ELY-
keskuksen lausunnon mukaan Kiikalan lentopaikalla kielletty, luopuu
Kiikala-saatiéo hakemuksestaan nailta osin.

- Kiikalan lentopaikalla on toimintaohje, jonka mukaan
laskukierrosharjoitukset ovat kielletty arkisin klo 21:00-09:00 ja
viikonloppuina pe-la-su 20:00 - 10:00 paikallista aikaa. Valvontaa
pyritdan lisddmaan, jotta toimintaohjetta noudatetaan

- Lentokoneiden tankkauspaikan hulevedet kytketdan viemariverkkoon ja
tankkauspaikan suojarakenteet tarkastetaan ja tarvittaessa
taydennetaan ymparistéluvan mukaiseksi

- Pohjaveden tarkkailua jatketaan suunnitelman mukaisesti ja naytteet
toimitetaan ao. viranomaisille,

RATKAISU JA LUPAMAARAYKSET

valmistelijan ehdotus:

Salon kaupungin rakennus- ja ymparistélautakunta myontaa Kiikala-Saatio
sr:lle ymparistdnsuojelulain mukaisen ymparistdluvan. Lupa koskee
lentopaikkatoimintaa, polttonesteiden varastointia ja jakelua seka
yksittaista ajotoimintaa. Toimintaa on harjoitettava seuraavia
lupamaarayksia noudattaen ja muutoin hakemuksessa esitetylla tavalla.

LUPAMAARAYKSET PILAANTUMISEN EHKAISEMISEKSI
Toiminta-ajat, lentomaarat ja ilma-alustyypit

Maarays 1. Lentotoimintaa saa harjoittaa ympari vuoden kaikkina paivina
klo 7 - 22 valisena aikana. Taman ajan ulkopuolella ovat sallittuja vain
valttamattomat operaatiot, kuten saaolosuhteiden rajoittamat
matkalentojen lahtemiset ja saapumiset seka pelastus- ja
viranomaislennot.

Laskukierrosharjoitukset on kielletty ma-to klo 21 - 09 seka pe-su klo 20 -
10 vélisena aikana.

Kentalla on kielletty lapilaskut ja helikoptereiden autorotaatio harjoitukset
22 - 07 valisena aikana.

Maarays 2. Sallittuja ilma-alustyyppeja ovat aanitasomallinnuksen
mukaisesti seuraavat tyypit:

Ryhma 1 (ultrat)

Ryhma 2 (LSA luokan lentokoneet)
Ryhma 3 (C150/152, PA38, DV20, DA20)
Ryhma 4 (C172, PA28)

Helikopterit

Hinaustoiminta

Jos kentalla halutaan liikkenndida jollain edelld mainitsemattomalla
konetyypilla, joka ei ymparistovaikutuksiltaan poikkea edelld mainituista
koneista tai on vaikutuksiltaan naita vahaisempi, ei liikenndinti edellyta
muutosta ymparistélupaan, pois lukien helikopterit.

Mikali lentopaikalla halutaan kayttaa ymparistovaikutuksiltaan naista
poikkeavia ilma-aluksia, on lupaan haettava muutosta ja niiden
ymparistovaikutukset arvioitava.



Lisaksi sallittua on hakemuksessa esitettyjen miehittamattomien ilma-
alusten lennattaminen.

Maarays 3. Aanitasomallinnuksen (EFIK Kiikalan lentopaikka
aanitasomallinnus, 10.3.2025) perustana olleita enimmaislentomaaria (100
lentoa / vuorokausi; 60 lentoa, 20 helikopterilentoa, 30 hinauslentoa
/vuorokausi; 4+1 yodlento / vuorokausi) ei saa ylittaa.

Toiminnan vastuuhenkil6 ja lupamaarayksista tiedottaminen

Maarays 4. Luvan haltijan tulee nimeta yhteyshenkild, jonka yhteystiedot
on toimitettava valvontaviranomaiselle tiedoksi ennen luvan mukaisen
toiminnan aloittamista. Mikali vastuuhenkilén nimi tai yhteystiedot
muuttuvat, on muutoksesta ilmoitettava viipymatta Salon kaupungin
ymparistovalvontaan.

Maarays 5. Luvan haltijan tulee huolehtia siita, etta kaikki alueella toimivat
(mukaan lukien yleisotilaisuuksien jarjestajat) ovat soveltuvin osin tietoisia
annetuista lupamaarayksista. Lentokentan eri toimintojen yleisia toiminta-
aikoja koskevista maarayksista tulee tiedottaa lentokeskuksen alueella
kirjallisesti (esim. ilmoitustaululla tai porttien yhteydessa) seka yhdistyksen
internetsivuilla.

Kiitoradat

Maarays 6. Kiitoratojen tulee olla asfalttipaallysteisia ja hyvakuntoisia.
Luvan haltijan tulee tarkkailla sdanndllisesti radan kuntoa ja mikali vaurioita
havaitaan, tarvittavat korjaukset on tehtava viivyttelematta.

Maarays 7. Kiitoratoja saa kayttaa luvassa maarattyjen ilma-alusten nousu-
ja laskeutumispaikkana. Liikennéiminen ajoneuvoilla kenttdalueella on
kielletty muutoin paitsi erikseen luvassa mydnnettyyn muuhun toimintaan.

Lentotoiminnan meluntorjunta

Maarays 8. Lentopaikan ilmailuliikenne on jarjestettava siten, etta siita
aiheutuva lentomelu [&himpiin hairiintyviin kohteisiin ehkaistaan
mahdollisimman tehokkaasti. lImailualuksien nousu-, lasku- ja lentoreitit
tulee suunnitella siten, etta vakituiselle asumiselle seka alueelliselle
virkistystoiminnalle aiheutuvat meluhaitat jaavat mahdollisimman
vahaisiksi.

Maarays 9. Lentopaikan toiminnasta aiheutuva melutaso ei saa ylittaa

I&himmissa hairiintyvissa asuinkiinteistdissa ulkona paivalla (klo 7.00 -
22.00) keskidanitasoa 55 dB Laeq eiké yolla (klo 22.00 - 7.00)
keskiaanitasoa 50 dB Laeq

l&himmissa hairiintyvissa loma-asutuskiinteistdissa ulkona paivalla (klo
7.00 - 22.00) keskiganitasoa 45 dB Laeq €ika yolla (klo 22.00 - 7.00)
keskiaanitasoa 40 dB Le,.

Pohjaveden ja maaperan suojelu

Maarays 10. Polttoaineiden ja muiden ymparistén pilaantumisen vaaraa
aiheuttavien aineiden pdasy maaperaan ja pohjaveteen on estettava.

Maarays 11. Mahdollisen 6ljyvahingon sattuessa luvan saajan on
valittdbmasti ryhdyttava toimenpiteisiin 6ljyyntyneen maan poistamiseksi
seka ilmoitettava asiasta alueelliselle pelastusviranomaiselle ja Salon
kaupungin ymparistonsuojeluun.



Maarays 12. Lentokoneiden pesu kemikaaleilla lentokentan alueella on
kielletty.

Maarays 13. Suolan ja kemikaalien kayttd liukkauden torjuntaan tai
lentokoneiden jadnmuodostuksen estamiseen on lentokentan alueella
kielletty.

lima-alusten huolto, korjaus ja sailytys

Maarays 14. Huoltotoimintaa saa harjoittaa vain sisatiloissa tahan
tarkoitukseen varatuissa huoltohalleissa, joissa on nesteita
lapaisemattdmat lattiarakenteet seka vaarallisten jatteiden asianmukainen
kasittely ja valivarastointi.

Maarays 15. Lentokoneiden huoltoon ja sailytykseen kaytettavien hallien
lattian pinnoitteen kestavyys on tarkistettava ja tarvittaessa korjattava
nestetiiviiksi. Halleissa ei saa olla lattiakaivoa. Hallissa on oltava
imeytysainetta ja tyovalineitd mahdollisten 6ljyvahinkojen varalta.

Maarays 16. Lentokoneiden siirtamisessa ja hinaamisessa yms.
kaytettavien autojen tai muiden moottoriajoneuvojen tulee olla
hyvakuntoisia. Autoja ei saa huoltaa lentopaikan lupa-alueella.

Polttonestejakelupiste, polttoaineiden varastointi ja jakelu

Maarays 17. Polttonestejakelupisteen kunnossapitoon on nimettava
vastuuhenkil®, jolla tarvittava asiantuntemus ja tekninen osaaminen
kunnossapito- ja huoltotodista.

Vastuuhenkildn yhteystiedot tulee ilmoittaa ymparistdvalvontaan. Mikali
vastuuhenkilén nimi tai yhteystiedot muuttuvat, on muutoksesta
ilmoitettava viipymatta Salon kaupungin ymparisténsuojeluun.
Vastuuhenkildlle on ohjattava kaikki halytykset vuorokauden ympari.

Maarays 18. Lentokoneiden tankkaukset, polttonestesailididen taytoét ja
polttonestesailididen varastointi tulee suorittaa ainoastaan yhdella siihen
tarkoitukseen varatulla jakelupistealueella.

Alueelle ei saa tuoda polttoainetta kanistereissa tai muissa sailidissa, vaan
koneiden tankkaus tulee tehda jakelupisteella. Tankattaessa on
huolehdittava siita, etta polttoaineita ei paase maaperaan tai pohjaveteen.

Jakelupisteen kayttd on sallittu vain lentokoneille. Autojen tankkaaminen
on kielletty.

Maarays 19. Polttonesteiden tankkauspaikan ymparistonsuojelun
vahimmaisvaatimuksena tulee soveltaa valtioneuvoston asetusta
nestemaisten polttoaineiden jakeluasemien
ymparistonsuojeluvaatimuksista (314/2020).

Asetuksen mukaan nestemaisten polttoaineiden varastointiin ja kasittelyyn
tarkoitettujen laitteiden ja rakenneosien on oltava jakeluasemia ja niiden
laitteita koskevan standardin SFS 3352 vaatimusten tai niitd vastaavan
tasoisten vaatimusten mukaisia.

Erityisesti tulee soveltuvin osin huomioida standardin SFS 3352
lentoasemaa koskevat ohjeet. Sailididen tayttopaikka ja jakelualue on
paallystettava standardissa SFS 3352 maaritellylla
kestopaallysteella.

Maarays 20. Jakelupistealueen hulevedet tulee pintakallistuksin johtaa |-
luokan éljynerottimien kautta tiiviissa viemarissa kunnalliseen



jatevesiviemariverkostoon. I-luokan dljynerottimessa tulee olla
koalisaattori. Oljynerottimen halytyslaite tulee yhdistaa
ymparivuorokautiseen valvontaan.

Tankkausalueen kallistukset tulee olla riittavan jyrkat niin, etta valumavesia
ei paase ymparistodn. Myos ulkopuolisten hulevesien valuminen
jakelualueelle on estettava.

Maarays 21. Oljynerotin on tarkastettava ja tyhjennettéva tarpeen mukaan.
Naista toimenpiteista tulee pitda huoltopaivakirjaa. Toimenpiteista
aiheutuneet jatteet tulee toimittaa asianmukaiseen kasittelyyn.

Vaarallisten jatteiden siirrosta tulee laatia siirtoasiakirja jatteista annetun
valtioneuvoston asetuksen (978/2021) mukaisesti. Jate tulee toimittaa
kasiteltdvaksi laitokseen, jonka ymparistdluvassa kyseisen jatteen
vastaanotto on sallittu.

Maarays 22. Oljynerotuskaivon jéalkeinen naytteenotto- ja sulkuventtiilikaivo
on merkittava ja suojattava siten, etta kaivoon on esteetdn paasy.
Sulkuventtiilin toiminta on testattava vahintaan kerran kuukaudessa.
Sulkuventtiili on voitava sulkea viivytyksetta kaikissa olosuhteissa.

Maarays 23. Polttonesteet tulee varastoida tiiviissa kaksivaippaisissa
sailidissa, jotka on varustettu elektronisilla ylitdytdnestimilla ja elektronisilla
vuodonilmaisujarjestelmilla. Nykyiset yksivaippaiset 6ljysailitt tulee korvata
edella mainittuihin kaksivaippasailidihin kahden vuoden sisalla luvan
lainvoimaiseksi tulosta.

Maarays 24. Polttonestesailiét tulee sijoittaa maan paalle. Sailididen
tilavuus tulee olla suhteessa polttoaineen tarpeeseen kuitenkin enintaan
6000 litraa.

Polttonestesailididen tayttd on toteutettava jakelupisteen etupuolelta, niin
ettei vahinkotilanteessa 06ljya paase maaperaan tai pohjaveteen vaan
mahdolliset vuodot johtuvat alapuoliseen suoja-altaaseen.

Sailiét on pidettava lukittuina, kun niita ei kayteta.

Maarays 25. Luvanhaltijan on sdanndllisesti itse tarkkailtava 6ljy- ja
kemikaalisailididen ja niiden suojarakenteiden kuntoa seka testattava
valvonta- ja halytyslaitteiden toiminta vahintdan kerran vuodessa.

Maarays 26. Polttonestesailiot putkivetoineen, suojarakenteineen ja
halytyslaitteineen tulee tarkastuttaa valtuutetulla tarkastajalla tarkastajan
suositusten mukaisesti, kuitenkin vahintdan kerran kymmenessa
vuodessa. Tarkastuspoytakirjan jaljennds tulee toimittaa viipymatta
pelastusviranomaiselle ja ymparistdonsuojeluviranomaiselle tiedoksi.

Maarays 27. Jakelu-, varastointi- ja tayttdalueen paallysteen kunto on
tarkastettava saannollisesti vahintaan kerran vuodessa. Tarkastuksessa on
kiinnitettava huomiota erityisesti paallysteen tiiviyteen seka alueella
nakyviin painaumiin. Tarkastuksessa havaitut vauriot ja puutteet on
korjattava viipymatta.

Mikali jakelualueen paallyste puretaan ja uudistetaan, tulee jakelualueen
alapuolisesta maaperasta ottaa maaperanaytteet mahdollisen
pilaantumisen selvittamiseksi. Samalla jakelualueen kaksoispidatys tulee
toteuttaa asianmukaisesti.

Maarays 28. Mikali polttonestejakelualueen lumia tarvitsee aurata, on
toimenpiteessa kiinnitettava erityistd huomiota, ettei alueen rakenteet



vaarannu. Auratut lumet on sailytettava siten, ettei jakelualueen lumesta
aiheudu pohjaveden pilaantumisen vaaraa.

Hairio- ja poikkeukselliset tilanteet

Maarays 29. Jakelupisteen valittdmassa laheisyydessa on oltava
hatakytkin ja ohjeet menettelysta vuoto- ja tulipalotilanteessa. Hatakytkin
on merkittava selkeasti.

Maarays 30. Oljy- tai kemikaalivalumien ja -vahinkojen seka
poikkeustilanteiden varalle on tankkauspaikan, lentokoneiden sailytys-
seka huoltotilojen yhteydessa oltava riittdva alkusammutuskalusto seka
imeytysainetta.

Valumien ja imeytettyjen valumien talteenottoa varten on alueella oltava
riittavasti tahan tarkoitukseen soveltuvia astioita ja muita valineita. Vuotona
ymparistdoon paassyt oljy on kerattava valittdmasti talteen. Imeytetty 6ljy on
toimitettava hyvaksyttyyn vaarallisen jatteen vastaanottoon.

Maarays 31. Poikkeuksellisista tilanteista, kuten onnettomuudesta tai
Oljyvuodosta, joista voi aiheutua ymparistdn pilaantumista, sen vaaraa tai
jatteen maaran tai ominaisuuksien vuoksi erityisia toimia jatehuollossa, on
ilmoitettava viipymatta valvontaviranomaiselle.

Jos maahan tai viemariin on paassyt ainetta, joka saattaa aiheuttaa
pilaantumista tai muuta haittaa, on toiminnanharjoittajan ryhdyttava
valittémasti toimenpiteisiin paastdjen leviamisen estamiseksi ja paastosta
aiheutuvien vahinkojen torjumiseksi.

Tapauksesta on ilmoitettava viipymatta Varsinais-Suomen
pelastuslaitokselle, Liikelaitos Salon Vedelle ja Salon kaupungin
ymparistonsuojeluun. Tilanteista, joista voi aiheutua terveyshaittaa, on
ilmoitettava myés Salon kaupungin terveydensuojeluviranomaiselle.

Maarays 32. Lentopaikalla on oltava suunnitelma varautumisesta
poikkeaviin tilanteisiin. Suunnitelma on pidettava ajantasaisena. Paivitetty
suunnitelma tulee toimittaa Varsinais-Suomen pelastuslaitokselle

ja Salon kaupungin ymparisténsuojeluun.

Maarays 33. Poikkeuksellisista tilanteista aiheutuneiden jatteiden
havittdminen tulee toteuttaa voimassa olevien jatehuoltosdaddsten
mukaisesti. Toiminnanharjoittajan on ryhdyttava vastaavien tapausten
estamiseksi tarpeellisiin toimenpiteisiin. Jos paastosta aiheutuu maaperan
pilaantumista, toiminnanharjoittajan on tehtdva maaperan puhdistamista
koskeva ilmoitus Lupa- ja valvontavirastoon.

Liikenne ja liikennejarjestelyt

Maarays 34. Pysakointi lentokenttaalueella on sallittu ainoastaan
pysakointiin osoitetulla alueella.

Maarays 35. Lento- ja lennokkitoimintaan tai erikseen luvassa myonnettyyn
muuhun toimintaan liittymatdn pysakadinti lentokenttaalueella on kielletty ja
tulee ohjata ymparistolupa-alueen ulkopuolelle.

Muu toiminta alueella

Ma&arays 36. Lentopaikan kiitoradalla ajoneuvolla ajaminen on kielletty
muutoin kuin valttdmattémaan lentotoimintaan liittyva seka eldmysajo- ja
rengastestaustoimintaan liittyva tieliikennekelpoisten ajoneuvojen
liikennointi.



Maarays 37. Eldmysajot on sallittu kahtena perakkaisena paivana kesa- ja
elokuussa eli yhteensa neljana paivana kalenterivuodessa.

Elamysajot on sallittu vain arkisin 9.00-20.00 seka lauantaisin klo 9.30-
17.30 valisena aikana.

Elamysajot on kielletty sunnuntaisin, arkipyhina seka juhannusaatosta 31.
heinakuuta asti.

Elamysajotapahtumista on ilmoitettava vahintaan 2 viikkoa ennen
tapahtumaa yhdistyksen verkkosivuilla.

Maarays 38. Lentopaikan kiitoradalla suoritettavat elamysajot on
jarjestettava etela-pohjoissuuntaisesti, jotta siitéd aiheutuva melu [&himpiin
hairiintyviin kohteisiin ehkaistdan mahdollisimman tehokkaasti ja
meluhaitat jadvat mahdollisimman vahaisiksi.

Maarays 39. Elamysajotoiminnasta aiheutuva melutaso ei saa ylittaa

lahimmissa hairiintyvissa asuinkiinteistdissa ulkona paivalla (klo 7.00 -
22.00) keskiaanitasoa 55 dB Laeq.

lahimmissa hairiintyvissa loma-asutuskiinteistdissa ulkona paivalla (klo
7.00 - 22.00) keskiaanitasoa 45 dB Laeq.

Uhanalaisten lajien huomioiminen

Maarays 40. Lentokenttaalueella suoritettavien rakennus- ja
kunnostustdiden yhteydessa on huomioitava mahdolliset vaikutukset
alueen paahdeympariston uhanalaiseen lajistoon.

Maarays 41. Alueella tehtavissa toimissa tulee huomioida vieraslajien
leviamisen aiheuttama riski alueen arvokkaille elinymparistdille ja lajistolle.
Toiminnassa on valtettava uusien vieraslajiesiintymien muodostumista
alueelle. Mikali alueella esiintyy vieraslajeja, tulee esiintyma pyrkia
havittdmaan ja leviaminen estamaan.

Jatehuolto

Maarays 42. Toiminta-alueen jatehuolto on jarjestettava jatelain (646/2011)
seka Lounais-Suomen jatehuoltolautakunnan jatehuoltomaaraysten
mukaisesti siten, etta siitd ei aiheudu ymparistdn roskaantumista,
maaperan pilaantumista eika haittaa terveydelle eika ymparistolle.

Maarays 43. Jatteiden valiaikainen varastointi on keskitettava yhteen
paikkaan. Toiminnassa syntyvat vaaralliset jatteet tulee varastoida
lukitussa tilassa omissa selkeasti merkityissa astioissaan tiiviilla
reunakorokkeellisella alustalla siten, etta ne eivat aiheuta vaaraa
ymparistolle tai terveydelle. Vaaralliset jatteet tulee toimittaa
asianmukaiseen kasittelylaitokseen vahintaan kerran vuodessa

Pohjaveden ja huleveden tarkkailu

Maarays 44. Pohjaveden tarkkailua tulee toteuttaa kahdesta
havaintoputkesta: P64 ja HP20151. Vesinaytteet tulee ottaa kaksi kertaa
vuodessa kevaalld huhti-toukokuussa ja syksylla syys-lokakuussa.

Maarays 45. Pohjavesinaytteista tutkitaan veden lampdétila, pH, haju,
sameus, variluku, sahkonjohtavuus, kloridi, bensiini- ja oljyhiilivety jakeet,
alifaattiset hiilivedyt, lyijy (liukoinen), MTBE, TAME, BTEX-yhdisteet ja
PFAS yhdisteet.



Mittaukset, naytteenotot ja analysoinnit on suoritettava ulkopuolisen
sertifioidun asiantuntijan toimesta akkreditoidussa laboratoriossa
standardien (CEN, ISO, SRS tai muu vastaavan tasoinen kansallinen tai
kansainvalinen yleisesti kaytdssa oleva standardi) mukaisesti tai muilla
tarkoitukseen sopivilla yleisesti kaytossa olevilla viranomaisten
hyvaksymilla menetelmilla.

Tarkkailutuloksissa on esitettava kaytetyt mittausmenetelmat ja niiden
mittausepavarmuudet seka arvio tulosten edustavuudesta.

Maarays 46. Pohjavesien tarkkailutuloksista on vuosittain toimitettava
yhteenvetoraportti helmikuun loppuun mennessa. Raportissa tulee esittaa
havaintoputkien sijainti, sanallinen kuvailu tuloksista seka vertailu aiempiin
tuloksiin, jossa arvioidaan syyt mahdollisille muutoksille seka toiminnan
mahdolliset vaikutukset pohjaveden laadulle.

Mikali pohjavedessa tai muissa vesinaytteissa esiintyy haitallisia aineita,
tulee raportissa esittaa arvio siita, mista haitta-aineet ovat peraisin seka
arvio haitta-aineen aiheuttamasta riskista.

Raportissa tulee olla graafinen esitys analysoitujen pitoisuuksien
vaihtelusta koko tarkkailun ajalta, ja siina tulee verrata analysoituja
pitoisuuksia talousveden ohjearvoihin ja muihin pohjaveden
laatutavoitteisiin.

Maarays 47. Pohjavesien tarkkailutulokset seka vuosiraportti tulee
toimittaa viipymatta tiedoksi Salon kaupungin
ymparistdnsuojeluviranomaiselle (kirjaamo@salo.fi) ja Lupa- ja
valvontavirastoon (kirjaamo@Ivv.fi).

Lisaksi tulokset tulee toimittaa ymparistdhallinnon sdhkoiseen
pohjavesitietojarjestelmaan, mista toiminnanharjoittajan tulee erikseen
sopia analysoinnin tekevan laboratorion kanssa ennen naytteiden
ottamista.

Kayttopaivakirja ja raportointi

Maarays 48. Jos lentokentan toiminnasta on tarve tehda meluselvityksia,
on ne tehtava yksildidylle melulle (lentomelu tai likennemelu) tarkoitettujen
mittausohjeiden mukaisesti ja selvityksen tekijalla on oltava riittava
asiantuntemus. Mittaustulosten tai muiden selvitysten perusteella hakijan
tulee tarvittaessa esittaa ja toteuttaa tarvittavat toimenpiteet, joilla
meluhaittaa voidaan edelleen vahentaa.

Maarays 49. Lentopaikan ja jakeluaseman toiminnasta on pidettava
kayttopaivakirjaa ymparistonsuojelun kannalta merkityksellisista
tapahtumista ja toimenpiteista. Kayttépaivakirjaan on merkittava mm.
vuosiraportointia varten tarvittavat tiedot.

Jatteista on pidettava aikajarjestyksen mukaista kirjaa jatelain 119 §:n
mukaisesti. Kirjanpito on pyydettaessa esitettava valvontaviranomaiselle.
Kayttopaivakirjan tiedot on sailytettava kuusi vuotta.

Maarays 50. Toiminnanharjoittajan on pidettava kirjaa jakeluaseman
toiminnasta. Yhteenveto kirjanpidosta on sailytettdva kuuden vuoden ajan
ja pyydettdessa esitettavad kunnan ymparistdnsuojeluviranomaiselle.

Kirjanpitoon on merkittava ainakin seuraavat tiedot:

1) halytysjarjestelmien, paallysteiden, sailididen ja salaojituksen
tarkkailukaivojen tarkastuksista ja mahdollisista korjaustoimenpiteista.



2) dljynerottimien tarkastuksista ja poistetun o6ljyn ja dljyisen lietteen
maarasta.

3) toiminnasta syntyneiden vaarallisten jatteiden toimituspaikasta ja
maarasta.

4) polttoaineiden luovutuksesta ja sailididen taytosta.

5) poikkeuksellisista tilanteista ja onnettomuustilanteista.

6) toiminnan ja sen vaikutusten tarkkailusta.

7) henkildkunnan koulutuksesta.

Maarays 51. Laitoksen paasto- ja vaikutustarkkailun tuloksista on
toimitettava edellisvuotta koskeva vuosiraportti helmikuun loppuun
mennessa Salon kaupungin ymparistonsuojeluviranomaiselle
(kirjaamo@salo.fi) seka Valtion ymparistdnsuojelun tietojarjestelmaan
(YLVA).

Vuosiraportista on kaytava ilmi seuraavat tiedot:

- Lento-operaatioiden maarat, niiden jakautuminen arkipaiviin ja
viikonloppuun seka vuorokaudenajoittain ja ilma-alustyypeittain.

- Yhteenveto poikkeukselliseen aikaan tapahtuneesta lentotoiminnasta.

- Polttoaineiden ja kemikaalien laatu- ja kulutustiedot.

- Tiedot halytysjarjestelmien, paallysteiden, sailididen ja
tarkkailukaivojen tarkastuksista ja mahdollista korjaustoimenpiteista.

- Tiedot dljynerotus- ja hiekanerotuskaivojen tarkastuksista ja
tyhjennyksista seka poistetun 6ljyn/polttoaineen ja dljyisen hiekan
maarasta.

- Tiedot toiminnasta syntyneiden jatteiden lajista, laadusta, maarasta,
kuljettajasta ja toimituspaikasta.

- Pohja- ja hulevedentarkkailutulokset.

- Yhteenveto ymparistonsuojelun kannalta olennaisista
huoltotoimenpiteista.

- Erillinen yhteenveto mahdollisista hairio- ja vuototilanteista.

- Yhteenveto lentokentan alueella jarjestetyista muita ajoneuvoja kuin
lentokoneita sisaltavista tapahtumista.

- Yhteenveto yleis6tapahtumista ja muusta tavanomaisesta
lentotoiminnasta poikkeavasta toiminnasta.

Paras kayttokelpoinen tekniikka

Maarays 52. Kaikessa toiminnassa tulee mahdollisuuksien mukaan kayttaa
parasta kayttokelpoista tekniikkaa (BAT) ja noudattaa ymparistdn kannalta
parasta kaytantda (BEP) siten, ettd toiminnan aiheuttamat paastot ja
ymparistovaikutukset olisivat mahdollisimman vahaisia. Lupamaarayksella
velvoitetaan toiminnanharjoittaja myds jatkossa ottamaan uutta
kayttokelpoista tekniikkaa soveltuvin osin kayttdon, mikali siten voidaan
olennaisesti vahentaa paastdja ilman kohtuuttomia kustannuksia.

Luvan siirtdminen, toiminnan muuttaminen ja lopettaminen

Maarays 53. Luvanhaltijan vaihtumisesta tai toiminnan muutoksista tulee
ilmoittaa Salon kaupungin ymparistdnsuojeluviranomaiselle

viipymatta. Toiminnan paastoja tai niiden vaikutuksia lisaavaan

tai toiminnan oleelliseen muuttamiseen on oltava ymparistolupa.

Ma&arays 54. Luvanhaltijan on viimeistdan 6 kuukautta ennen toiminnan
lopettamista esitettava yksityiskohtainen suunnitelma lopettamiseen
liittyvista toimista. Toiminnan paatyttya on toimintaan liittyneet ja
tarpeettomaksi jaaneet laitteet poistettava kiinteistoilta.

Toiminta-alue on saatettava toiminnan loputtua sellaiseen kuntoon, ettei
siitd aiheudu terveyshaittaa tai ympariston pilaantumista tai sen vaaraa.



Toiminnan loputtua tulee esittda selvitys maaperan ja pohjaveden
puhtaudesta sekd maaperan mahdollisesta kunnostustarpeesta.

Maarays 55. Jakeluaseman osalta toiminnan paattyessa
toiminnanharjoittajan on esitettava valvontaviranomaiselle suunnitelma
jakeluaseman rakenteiden poistamisesta seka maaperan ja pohjaveden
mahdollisen pilaantumisen selvittamisesta.

Maarays 56. Mahdollinen pilaantunut maapera on kunnostettava voimassa
olevien maaraysten mukaisesti. Ymparistonsuojeluviranomainen voi
tarvittaessa antaa laitoksen toiminnan lopettamista koskevia muita
maarayksia.

RATKAISUN JA LUPAMAARAYSTEN PERUSTELUT
Lupaharkinnan perusteet

Kun toimintaa harjoitetaan tassa paatdksessa esitetylla tavalla ja
noudattaen annettuja lupamaarayksia, toiminta tayttaa
ymparistonsuojelulain (527/2014) ja jatelain (646/2011) seka niiden nojalla
annettujen asetusten vaatimukset sekd ne vaatimukset, jotka
luonnonsuojelulaissa (1096/1996) ja sen nojalla on saadetty.

Luvan myoéntamisen edellytykset

Ymparistéluvan mydntamisen edellytykset ratkaistaan
ymparistonsuojelulain sdanndsten mukaisesti. Hakemuksen mukainen
toiminta on alueelle osoitetun kayttdtarkoituksen mukaista. Toiminnan
sijoittaminen ei vaikeuta alueen kayttamista maakuntakaavassa varattuun
kayttétarkoitukseen.

Ymparistonsuojelulain 49 §:n mukaan ymparistéluvan myontaminen
edellyttaa, ettei toiminnasta, asetettavat lupamaaraykset ja toiminnan
sijoituspaikka huomioon ottaen, aiheudu yksindan tai yndessa muiden
toimintojen kanssa terveyshaittaa, merkittdvaa muuta 5 §:n 1 momentin 2
kohdassa tarkoitettua seurausta tai sen vaaraa, maaperan tai pohjaveden
pilaamiskiellon vastaista seurausta, erityisten luonnonolosuhteiden
huonontumista taikka vedenhankinnan tai yleiseltéd kannalta tarkean muun
kayttdmahdollisuuden vaarantumista toiminnan vaikutusalueella tai eraista
naapuruussuhteista annetun lain 17 §:n 1 momentissa tarkoitettua
kohtuutonta rasitusta.

Lain 11 §:n mukaan ympariston pilaantumisen vaaraa aiheuttava toiminta
on mahdollisuuksien mukaan sijoitettava siten, etta toiminnasta ei aiheudu
pilaantumista tai sen vaaraa ja pilaantuminen voidaan ehkaista. Toiminnan
sijoituspaikan soveltuvuutta arvioitaessa on otettava huomioon toiminnan
luonne, kesto, ajankohta ja vaikutusten merkittavyys seka pilaantumisen
todenndkdisyys ja onnettomuusriski, vaikutusalueen herkkyys ympariston
pilaantumiselle, merkitys elinympariston terveellisyyden, ja viihtyisyyden
kannalta, sijoituspaikan ja vaikutusalueen nykyinen ja oikeusvaikutteisen
kaavan osoittama kayttotarkoitus sekd muut mahdolliset sijoituspaikat
alueella. Lain 12 §:n mukaan luvanvaraista toimintaa ei saa sijoittaa
asemakaavan vastaisesti. Lisdksi alueella, jolla on voimassa
maakuntakaava tai oikeusvaikutteinen yleiskaava, on katsottava, ettei
toiminnan sijoittaminen vaikeuta alueen kayttdmisté kaavassa varattuun
tarkoitukseen.

Lain 48 §:n mukaan lupaviranomaisen on tutkittava ymparistéluvan
myontamisen edellytykset ja otettava huomioon asiassa annetut lausunnot
ja tehdyt muistutukset ja mielipiteet. Lupaviranomaisen on muutoinkin
otettava huomioon, mita yleisen ja yksityisen edun turvaamiseksi
saadetaan. Ymparistdlupa on myodnnettava, jos toiminta tayttda taman lain



ja jatelain seka niiden nojalla annettujen sdannosten vaatimukset. Lupa-
asiaa ratkaistaessa on noudatettava, mitd luonnonsuojelulaissa ja sen
nojalla sdadetaan.

Lupamaaraysten yksiloidyt perustelut

Maaraykset 1-3. Toiminta-aikojen, lentomaarien rajoittaminen seka
sallittujen ilma-alusten maarittely on tarpeen, ettei toiminnasta aiheutuisi
kohtuutonta haittaa lahimmissa hairiintyvissa kohteissa. Mydnnetyt
toiminta-ajat, lentomaarat ja ilma-alustyypit ovat hakemuksen mukaisia ja
perustuvat melumallinnuksessa esitettyihin tietoihin.

Taman perusteella voidaan osoittaa, etta toiminnasta aiheutuvat melutasot
eivat I1ahimmissa hairiintyvissa kohteissa ylitd Valtioneuvoston paatdksen
(993/1992) ohjearvoja.

Maaraykset 4-5. Vastuuhenkildn nimeamista ja lupamaarayksista
tiedottamista koskevat maaraykset ovat tarpeen luvanmukaisen toiminnan
varmistamiseksi. Lentopaikan ymparistéluvan haltijalla on kokonaisvastuu
lentopaikan ymparistdnsuojelusta ja ymparistdluvan lupamaaraysten
noudattamisesta.

Maarays 6-7. Kiikalan lentopaikka sijaitsee Hyypparanharjun 1E -luokan
pohjavesialueen varsinaisella muodostumisalueella. Maarays kiitoradan
kunnossapidosta ja liikenndinnin rajoittamisesta on annettu pohjaveden
laadun turvaamiseksi.

Maaraykset 8-9. Meluntorjuntaa koskevat maaraykset perustuvat
valtioneuvoston paatdokseen melutason ohjearvoista (993/1992).
Maaraykset ovat tarpeen lentopaikan toiminnasta aiheutuvan meluhaitan
ehkaisemiseksi erityisesti [ahimmissa hairiintyvissa kohteissa.

Maaraykset 10-28. Kiikalan lentopaikka sijaitsee Hyypparanharjun 1E -
luokan pohjavesialueen varsinaisella muodostumisalueella. Maaperan,
pohjaveden ja vesistojen pilaantumisen ehkaisemiseksi paatoksessa on
annettu maarayksia alueella varastoitavista dljytuotteista ja polttoaineista
seka niiden kasittelysta ja varastoinnista, koneiden huollosta ja
korjauksesta, polttonestejakelupisteen toiminnasta seka hairio- ja
poikkeustilanteisiin varautumisesta.

Maaraykset 29-33. Poikkeuksellisia tilanteita ja niihin varautumista
koskevat maaraykset on annettu ymparistén pilaantumisen
ehkaisemiseksi, valittdman torjunnan onnistumiseksi ja viranomaisten
tiedon saannin varmistamiseksi.

Maaraykset 34-35. Lentokentan alueella tapahtuvaa pysakaintia,
liikennetta ja likennejarjestelyja varten koskevat maaraykset on annettu
pohjaveden ja maaperan suojelemiseksi.

Maaraykset 36-41. Lentopaikan ymparistdluvan haltijalla on
kokonaisvastuu lentopaikan ymparistdnsuojelusta ja ymparistéluvan
lupamaaraysten noudattamisesta. Yleisotilaisuuksia ja muita alueella
jarjestettavia tapahtumia koskevat maaraykset on annettu Iahialueen
asutukselle aiheutuvan haitan minimoimiseksi ja ympariston pilaantumisen
ehkaisemiseksi.

Maarays 40-41. Hyypparanharjun luonnonsuojelualueiden seka
lentokenttdalueen luontoa varten on annettu maarayksia uhanalaisten
lajien huomioimiseksi ja haitallisten vieraslajien torjumiseksi.

Maaraykset 42-43. Jatehuollon asianmukaisesta jarjestamisesta on
annettu maarayksia jatelain sekd Uudenmaan jatelautakunnan




jatehuoltomaaraysten nojalla. Jatteiden oikealla kasittelylld varmistetaan,
ettei jatteista tai niiden varastoinnista aiheudu ympariston pilaantumisen
vaaraa, terveyshaittaa tai alueen roskaantumista.

Maaraykset 44-51. Tarkkailua, kirjanpitoa, raportointia ja erilaisia
ilmoituksia koskevat maaraykset ovat tarpeen valvonnan ja tarkkailun
tehokkaaksi toteuttamiseksi. Toiminnanharjoittajan tulee olla selvilla
toimintansa ymparistovaikutuksista.

Maarays 52. Ymparistdnsuojelulaki velvoittaa ennaltaehkaisemaan ja
minimoimaan haittoja seka kayttdmaan parasta kayttdkelpoista tekniikkaa
ja noudattamaan ymparistdon kannalta parhaimpia tydmenetelmia.
Toiminnanharjoittajan on oltava riittavasti selvilla aiheuttamiensa
haitallisten vaikutusten vahentdmismahdollisuuksista ja seurattava
parhaan kayttokelpoisen tekniikan kehittymista toimialallaan.

Maaraykset 53-56. Jotta toiminnassa tapahtuvia muutoksia voidaan
seurata ja valvoa seka tarvittaessa arvioida muutoksen merkittavyys uuden
lupakasittelyn tarpeellisuudesta, tulee toiminnassa tapahtuvista
muutoksista ilmoittaa kunnan ymparisténsuojeluviranomaiselle hyvissa
ajoin. Pilaantuneen maaperan kunnostamista koskeva maarays on tarpeen
maaperan ja pohjaveden suojelemiseksi. Toiminnasta ja alueesta
luopuminen ja viimeistelytyot voidaan toteuttaa vain erillisen suunnitelman
perusteella.

Vastaus lausunnoissa esitettyihin yksiloityihin vaatimuksiin

ELY-keskuksen lausunnossa esitetyt seikat on otettu huomioon paatdksen
perusteluissa ja lupamaarayksissa seuraavasti:

Ymparistdlupahakemuksesta on luvanhakijan toimesta poistettu
kiihdytysajotoiminta.

Pohjaveden suojelemiseksi on annettu maarayksia pohjaveden ja
maaperan suojelemisesta, pohjaveden tarkkailusta seka erityisia
maarayksia koskien polttonestejakelupisteen toimintaa (mm. 6ljysailidista
ja hulevesien johtamisesta).

Liikelaitos Salon Veden lausunnossa esitetyt seikat on otettu huomioon
paatoksen perusteluissa ja lupamaarayksissa seuraavasti:

Pohjaveden suojelemiseksi on annettu maarayksia pohjaveden
tarkkailusta, polttonestejakelupisteen toiminnasta, dljynerotuskaivosta ja
hulevesien johtamisesta kaupungin jateviemariverkkoon.

Salon kaupungin ympdristéterveydenhuollon lausunnossa esitetyt seikat
on otettu huomioon paatdksen perusteluissa ja lupamaarayksissa
seuraavasti:

Ymparistdlupahakemuksesta on luvanhakijan toimesta poistettu
kiihdytysajotoiminta. Elamysajotoiminnasta aiheutuvan melun
vahentamiseksi on annettu maarayksia, joilla on rajoitettu vuosittaisia
ajopaivien maaraa neljaan, rajaamalla ajopaivat arkeen ja lauantaille,
muuttamalla paaajosuuntaa seka kieltamalla ajot loma-ajanjaksolla.

Pohjavedentarkkailuun on lisatty PFAS-yhdisteet.

Vastaus muistutuksissa ja mielipiteissa esitettyihin yksiloityihin
vaatimuksiin

Jatetyt muistutukset ja mielipiteet on huomioitu lupamaarayksia
annettaessa.



Esittelija

Paatosehdotus

Valtaosassa muistutuksia on tuotu esille kiihdytys- ja elamysajojen
lisdantyvastd maarasta aiheutuva meluhaitta [ahimmissa asuin- ja loma-
asutuskiinteistdissa. Ymparistdlupahakemuksesta on luvanhakijan
toimesta poistettu kiihdytysajotoiminta. Elamysajotoiminnasta aiheutuvan
melun vahentamiseksi on annettu maarayksia, joilla on rajoitettu
vuosittaisia ajopaivien maaraa kuuteen, rajaamalla ajopaivat arkeen ja
lauantaille, muuttamalla pdaajosuuntaa seka kieltdmalla ajot loma-
ajanjaksolla.

Paatdoksen voimassaolo
Tama lupa on voimassa toistaiseksi.

Toiminnan olennaiseen laajentamiseen tai muuttamiseen on oltava lupa
(YSL 29 §).

Lupaa ankaramman asetuksen noudattaminen

Jos valtioneuvoston asetuksella annetaan taman lain tai jatelain nojalla
taman luvan maaraysta ankarampia sdanndksia tai luvasta poikkeavia
saannoksia luvan tai ilmoituspaatdksen voimassaolosta tai tarkistamisesta,
on asetusta luvan estdmattad noudatettava (YSL 70 §).

Sovelletut saannokset

Ymparistonsuojelulaki (YSL 527/2014) §:t 1, 2, 6-8, 10-12, 14-17, 20, 27-
29, 34, 36, 39-40, 42-44, 48, 49, 52, 53, 58, 62, 64-66, 70, 83, 85, 87-90,
94,118, 119, 122, 123, 133, 134, 170, 172, 181, 190,191,199, 205, 209
Valtioneuvoston asetus ymparisténsuojelusta (YSA 713/2014) §:t 2-4, 6-8,
11-15

Valtioneuvoston asetus nestemaisten polttoaineiden jakeluasemien
ymparistonsuojeluvaatimuksista (Vna 314/2020) §:t 7, 11, 14, 16, 17
Jakeluasemia ja niiden laitteita koskeva standardi SFS 3352
Luonnonsuojelulaki (LSL 9/2023) §:t 34, 76

Laki vieraslajeista aiheutuvien riskien hallinnasta (1709/2015) § 4
Jatelaki (JL 646/2011) §:t 5, 6, 8, 12, 13, 15-17, 28, 29, 72, 73, 118-122
Valtioneuvoston asetus jatteista (Vna 978/2021)

Valtioneuvoston paatds melutason ohjearvoista (Vnp 993/1992) §:t 1, 2
Salon kaupungin hallintosaanté § 14, 9.6.2025 § 3.

Lounais-Suomen jatehuoltolautakunnan jatehuoltomaaraykset, 1.8.2024.
Salon kaupungin ymparistonsuojeluviranomaisen taksa, 14.6.2023 § 64.

Kasittelymaksu ja sen maaraytyminen

Taman ymparistoluvan kasittelysta perittava maksu on 2 890 €.
Maksu perustuu Salon kaupungin rakennus- ja ymparistélautakunnan
14.6.2023 § 64 taksaan § 3 taulukon kohtaan muu lentopaikka kuin
lentoasema.

Muutoksenhaku

Tahan paatdkseen tyytymatdn saa hakea muutosta valittamalla Vaasan
hallinto-oikeuteen. Valitusosoitus on liitteena.

Rakennus- ja ymparistdvalvonnan johtaja



Paatos

Salon kaupungin rakennus- ja ymparistélautakunta paattda myontaa
Kiikala-Saatio sr:lle ymparisténsuojelulain mukaisen ymparistéluvan
kiinteistélle 734-710-1-1. Lupa koskee lentopaikkatoimintaa,
polttonesteiden varastointia ja jakelua seka yksittaista ajotoimintaa.
Toimintaa on harjoitettava hakemuksessa esitetylla tavalla lupamaaraysten
1-56 mukaisesti. Paatoksen perustelut, sovelletut oikeusohjeet ja
muutoksenhaku ilmenevat valmistelusta.

Merkittiin, ettd rakennus- ja ymparistélautakunnan puheenjohtaja Asko
Maattanen poistui kokouksesta esteellisend, yhteisdjaavi, tdman asian
kasittelyn ajaksi klo 18.16.

Merkittiin, ettd tman asian osalta puheenjohtajana toimi rakennus- ja
ymparistélautakunnan 1. varapuheenjohtaja Miko Kakko.

Juhani Karhumaki ehdotti Ismo Saaren kannattamana seuraavaa:

1. Esitan lisattavaksi kohdan perusteluihin KHO on evannyt alueelta
haetun laajan vedenottoluvan.

2. Esitan, ettd 1ahinna pohjaveden suojelemiseksi lentokentalla tulee
kieltdd moottoriajoneuvojen toiminta, mukaan lukien elamysajot. Tama on
myos ELY:n kanta.

3. Esitén, maaraysta 40 muotoon: Saation toiminnan tulee turvata
valtakunnallisesti arvokkaiden paahdeblotooppien sailyminen seka
lentokentan valittdmassa laheisyydessa olevien suppajarvien, Immenjarvi
ja Iso Jouhtena, luonnontilan sailyminen. Jalkimmainen on kaakkurin
pesimalampi.

Rakennus- ja ymparistolautakunta piti tauon klo 18.35-18.45.

Puheenjohtaja totesi, etta oli tehty esittelijan ehdotuksesta kolme
poikkeava kannatettua muutosehdotusta, joten asiasta on aanestettava.

Puheenjohtaja ehdotti, ettd toimitetaan nimenhuutodénestys, jokaisesta
ehdotuksesta danestetaan erikseen.

Aznestys 1, ehdotus 1:

Ne, jotka kannattavat esittelijan ehdotusta aanestavat JAA ja ne, jotka
kannattavat jasen Karhumaen 1. ehdotusta aanestavat El. Puheenjohtajan
ehdotus danestystavasta hyvaksyttiin.

Suoritetussa aanestyksessa

Esittelijan pohjaehdotus sai 5 JAA aanta (Sjoholm-Nikkanen, Fontell,
Korpela, Ojanpera, Kakko)

Jasen Karhuméaen ehdotus sai 7 El danta (Aaltonen, Hilakari, Karhumaki,
Kotilainen, Laine, Jokinen, Saari)

Tyhja 0 (-)
Poissa 0 (-)

Puheenjohtaja totesi, ettd paatdkseksi tuli 48nin 5 — 7 jdsen Karhumaen
vastaehdotus.

Aznestys 2, ehdotus 2:



Tiedoksianto

Ne, jotka kannattavat esittelijan ehdotusta danestavat JAA ja ne, jotka
kannattavat jasen Karhumaen 2. ehdotusta danestavat El. Puheenjohtajan
ehdotus aanestystavasta hyvaksyttiin.

Suoritetussa aanestyksessa

Esittelijan pohjaehdotus sai 4 JAA aanta (Fontell, Korpela, Ojanpera,
Kakko)

Jasen Karhuméaen ehdotus sai 8 El danta (Sjoholm-Nikkanen, Aaltonen,
Hilakari, Karhumaki, Kotilainen, Laine, Jokinen, Saari)

Tyhja 0 (-)
Poissa 0 (-)

Puheenjohtaja totesi, ettd paatdkseksi tuli 8anin 4 - 8 jasen Karhumaen
vastaehdotus.

Aznestys 3, ehdotus 3:

Ne, jotka kannattavat esittelijan ehdotusta danestavat JAA ja ne, jotka
kannattavat jasen Karhumaen 3. ehdotusta danestavat El. Puheenjohtajan
ehdotus aanestystavasta hyvaksyttiin.

Suoritetussa aanestyksessa

Esittelijan pohjaehdotus sai 6 JAA aanta (Fontell, Hilakari, Korpela,
Jokinen, Ojanpera, Kakko)

Jasen Karhumaen ehdotus sai 6 El aanta (Sjoholm-Nikkanen, Aaltonen,
Karhumaki, Kotilainen, Laine, Saari)

Tyhja 0 (-)
Poissa 0 (-)

Puheenjohtaja totesi, ettéd danestyksen mennessa tasan 6-6 aanestyksen
tuloksen ratkaisee puheenjohtajan 8ani. Paatdkseksi tuli esittelijan
ehdotus.

Rakennus- ja ymparistolautakunta hyvaksyi paatdésehdotuksen muilta osin,
mutta lisdtdan kohdan perusteluihin, ettd KHO on evannyt alueelta haetun
laajan vedenottoluvan. Lisaksi [dhinna pohjaveden suojelemiseksi
lentokentalla tulee kieltdd moottoriajoneuvojen toiminta, mukaan lukien
elamysajot. Tama on mydés ELY:n kanta.

Merkittiin, etta Maattanen palasi kokoukseen taman asian kasittelyn
jalkeen klo 19.00.

Paatoksen perusteella hakijalle laaditaan erillinen lupapaatdsote.

Paatoksesta ilmoitetaan osoitteessa www.salo.fi/kuulutukset. Asiakirjat
valitusosoituksineen ovat nahtavilld www.salo.fi, kaupunki ja
paatdksenteko, esityslistat ja pdytakirjat, rakennus- ja ymparistélautakunta
8.4.2026.

P&atos
Hakija
Liikelaitos Salon Vesi



Lupa- ja valvontavirasto
Salon kaupungin ymparistéterveydenhuolto
Someron kaupungin ymparistonsuojelu

Tieto paatoksesta
Asianosaiset




