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Kansilehden kuva: Kt:n 52 toisen vaiheen linjaus osoitettuna ilmakuvan paalla. Ilmakuva suun-

nittelualueesta Tripodi Finland Oy. Tekijanoikeudet: Salon kaupunki

1. Perus- ja tunnistetiedot

1.1 Tunnistetiedot

Suunnitelma

Asemakaavan, asemakaavan muutoksen ja osittaisen kumoamisen selostus, joka koskee
25.3.2026 paivattya kaavakarttaa.

Kaavan nimi

Kantatien 52 tiesuunnitelman edellyttamat muutokset

Suunnittelualue

Alue on rajattu liitteena olevan kartan mukaisesti (liite 1).

Asemakaava koskee

Osia kiinteistoistd 734-402-7-28, 734-402-7-69, 734-402-7-103, 734-421-2-38 ja 734-895-0-
2401.

Asemakaavan muutos koskee

Palometsan (8) kaupunginosan maantien aluetta, suojaviher- ja vesialuetta seka Anjalan (22)

kaupunginosan maantien aluetta, katu-, suojaviher- ja puistoaluetta.

Asemakaavan osittainen kumoaminen koskee

Isokylan (27) kaupunginosan maantien aluetta.

Asemakaavalla ja asemakaavan muutoksella muodostuu

Palometsan (8) kaupunginosan maantien aluetta, suojaviher- ja vesialuetta seka Anjalan (22)

kaupunginosan maantien aluetta, katu- ja suojaviheraluetta.
Asianumero
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Kaavan laatija

Salon kaupungin maankayttépalvelut, kaavoitusinsinddri Leena Lehtinen

Kaavan vireilletulo

Kaavoitushanke otettiin mukaan vuoden 2025 kaavoituskatsaukseen nimella Kt 52 tiesuunni-

telman edellyttamat kaavamuutokset. Kaavaty6 on kuulutettu vireille 17.12.2025.

Kaavan kasittelyt

Kaynnistaminen: Kaupunginhallitus 24.3.2025 § 107 (kaavoituskatsauksen hyvaksyminen)
Laatimisvaihe: Elinvoimajaosto 27.1.2026 § 11
Ehdotusvaihe: Elinvoimajaosto 23.6.2026 § x, kaupunginhallitus x.x.2026 § x

Hyvaksymisvaihe: Kaupunginhallitus XX.XX.2026 § x, kaupunginvaltuusto XX.XX.2026 § x

1.2 Kaava-alueen sijainti

Suunnittelualue koostuu neljasta erillisesta osa-alueesta. Kaksi pieninta suunnittelualueen osaa
sijaitsevat Somerontien varressa. Keskeisin ja kooltaan suurin osa-alue sijoittuu Inkereentien
ja suunnitellun itaisen ohikulkutien (kt 52, 2.vaihe) risteysalueelle ja sen |dhiymparistoén. Ete-
[disin suunnittelualueen osa sijaitsee Mahlakankareentien ja Tupurintien valissa. Suunnittelu-

alue on kokonaisuudessaan noin 16,9 hehtaaria.

1.3 Kaavan nimi ja tarkoitus

Kaavan nimi on Kantatien 52 tiesuunnitelman edellyttédmat muutokset. Kaavatydn tavoitteena
on muuttaa seka vahadisessa maarin laajentaa ja osittain kumota asemakaavaa niin, etta kan-

tatien 52 toista vaihetta varten laadittu tiesuunnitelma on mahdollista hyvaksya.

1.4 Selostuksen sisdllysluettelo
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1.5 Luettelo selostuksen liiteasiakirjoista

Sijaintikartta
Maanomistuskartta

Ote Salon yleiskaavasta 2020
Ote ajantasa-asemakaavasta
Ote poistuvasta kaavasta

Asemakaavaluonnos 12.1.2026

N u .k wbhH=

Laatimisvaiheen vastineraportti

Loput liitteet lisataan mydhemmin

e Asemakaavan seurantalomake
e Asemakaavaehdotus x.x.2026
e Ehdotusvaiheen vastineraportti

e Asemakaavaehdotus x.x.2026, tdydennetty x.x.2026
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1.6 Luettelo muista kaavaa koskevista asiakirjoista, tausta-

selvityksista ja lahdemateriaalista

e Salon itaisen ohikulkutien kt 52 vaiheen II aluevaraussuunnitelma 8.11.2018. Ramboll
Finland Oy.

e Luontoselvitys Salon itdisen ohikulkutien toista vaihetta varten 28.7.2019. Luonto- ja
ymparistétutkimus Envibio Oy.

e Salo Isokyla — Karjaskyla. Kantatie 52, Salon itdisen kehdatien II vaiheen linjauksen in-
ventointi 22.10.2019. Oy Sigillum Ab.

e Salon itainen ohikulkutie, KT52. Aluevaraussuunnitelman meluselvitys 26.9.2018. Ram-
boll Finland Oy.

e Kt 52 Salon itdainen ohikulkutie, vaihe II. Hankearviointi 5.12.2019. Ramboll Finland Oy.

¢ Kantatie 52 Salon kohta, 2 vaihe — Hankekortti, padivitetty 7.1.2026. Vaylavirasto ja
Lounais-Suomen elinvoimakeskus.

e P&atdés ymparistdvaikutusten arviointimenettelyn (YVA) soveltamisesta, Salon itdisen
kehatien kt 52 rakentaminen Saloon. Varsinais-Suomen ELY-keskus 8.7.2020.

e Kt 52 rakentaminen valilla Mt 110 - Vt 1, Salo. Tiesuunnitelma. Hankeryhman seka
kaavoitus ja kadut -ryhman kokousmuistiot vuosina 2023-2024.

e Kt 52 rakentaminen valilla mt 110 - vt 1 Salo, tiesuunnitelma-aineisto.

2. Tiivistelma

2.1 Kaavaprosessin vaiheet

Tama kaavatyo paatettiin kdynnistda kaupunginhallituksen paatoksella 24.3.2025, § 107 (=
kaavoituskatsauksen hyvaksymispaatds). Vireille tulosta ilmoitettiin kuulutuksella 17.12.2025.
Kaava oli luonnoksena nahtavilla 11.2. -13.3.2026. Kaava oli virallisesti nahtavilla x.x. -

X.Xx2026, ja kaupunginvaltuusto hyvaksyi sen x.x.2026 § x.

2.2 Asemakaava

Kantatien 52 toista vaihetta varten alettiin laatia tiesuunnitelmaa kevaalla 2023. Tiesuunnitte-
lun edetessa ilmeni, etta maantien aluevarauksiin (kaavassa osoitetut LT-alueet) on tarpeen
tehda muutoksia Somerontien ja Inkereentien kohdalla. Liséksi muutostarve koskee Tupurin-
tien ajoyhteyksia. Kaavatyon tavoitteena on muuttaa seka vahdisessa maarin laajentaa ja osit-
tain kumota asemakaavaa niin, etta kantatien 52 toista vaihetta varten laadittu tiesuunnitelma

on mahdollista hyvéksya.
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2.3 Asemakaavan toteuttaminen

Kaavan toteuttaminen edellyttaa tiesuunnitelman hyvaksymista, rakentamissuunnitelman laati-
mista ja hyvaksymista seka toteutuspaatdsta ja rahoitusta kantatien 52 toisen vaiheen raken-

tamista varten.

3. Lahtokohdat

3.1 Selvitys suunnittelualueen oloista
3.1.1 Alueen yleiskuvaus

Kaksi pienintd ja pohjoisinta osa-aluetta ovat osa Somerontietd seka sen valitonta tienvierialu-
etta. Keskimmainen ja suurin osa-alueista on paaosin rakentamatonta peltoaluetta. Sita ympa-
réivat kaakon, lounaan ja luoteen suunnassa asuinalueet seka koillisessa teollisuusalue. Osa-
alueen poikki kulkee Inkereentie sekd Nummilankadun jatkeena oleva jalankulku- ja pyoéraily-
vayla. Keskimmaista osa-aluetta rajaa pohjoisessa Salonjoki. Eteldisin osa-alue sijoittuu Mahla-
kankareenkadun eteldpuolelle asuinalueen ja maantien 110/ kantatien 52 véliselle peltoalu-

eelle, jonka poikki kulkee jalankulku- ja pyorailyvayla.

3.1.2 Luonnonymparisto

Maisemarakenne, maisemakuva

Suunnittelualue sijoittuu osittain valtakunnallisesti arvokkaalle maisema-alueelle Uskelanjoki-
laakson viljelymaisemaan. Somerontie kulkee suunnittelualueen kohdalla avoimen peltoaukean
laidassa metsanreunaa myotailleen. Valtakunnallisesti arvokas maisema-alue jatkuu Salon-/
Uskelanjokea mydétaillen pitkalle koilliseen, Iahelle Someron ja Salon rajaa. Keskimmaisen osa-
alueen pohjoisosa on valtakunnallisen maisema-alueen ja taajamarakenteen rajalla, osin mai-
sema-alueen puolella. Muilta osin keskimmainen osa-alue sekd koko eteldisin osa-alue jaavat
taajamarakenteen sisaan. Itdista ohikulkutieta varten varattu alue erottuu maisemassa avoi-

mena rakennetun ymparistdon sisaan jaavana vydhykkeena.

Kantatien 52 tiesuunnitelman edellyttamat muutokset - Kaavaselostus, ehdotusvaihe
Salon kaupunki 7



T

Ohiulkutien Iinjau kuvattuna Inkereentielts kaakkoon. © Salon Seudun anakUJ

Minna Maattanen.

Kuvalédhde: Lehtiartikkeli Itdisen ohitustien suunnitelmat ndhtéville alkuvuonna Salossa, SSS 30.12.2025. Kuvan kéyt-
té6n kaavaselostuksessa on saatu lupa pddtoimittajalta.

Luonnonolot

Tiealueiden ulkopuolella suunnittelualue on paaosin
tasaista ja avointa peltomaata. Osa peltolohkoista
on viljeltyja, osa kesannolla olevia joutomaaniit-
tyja. Salonjoki on uurtanut peltolaaksoon syvan
uoman. Suunnittelualueen maapera on savea. Sa-
vikerroksen paksuus vaihtelee niin, etta peltoauke-
alla savea on 2-30 metria ja joen kohdalla yli 40
metrid. Happamien sulfaattimaiden esiintymisen

todennakoisyys on kohtalainen.

Viereisessa kuvassa ilmakuvan paalla oleva rinne-

varjoste © Maanmittauslaitos (MML).
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Vuonna 2019 tehdyn luontoselvityksen mukaan Salonjoen ranta on voimakkaasti rehevoity-
nytta niittya, jolla ei suunnittelualueen kohdalla ole 16ytynyt huomionarvoista putkilokasvistoa
eika arvokkaita perinnebiotooppeja. Joessa elda uhanalaista vuollejokisimpukkaa, jonka esiin-

tymista tulee luontoselvityksen mukaan selvittda tarkemmin tiesuunnitelman tdsmentyessa.

Luontoselvityksessa havaittiin, ettd alueen linnustoa voidaan pitaa tyypillisena lounaissuoma-
laiselle pelto- ja taajama-alueelle. Joen varrella elaa kuitenkin runsas ydélaulajalajisto. Uhan-
alaisten ja silmallapidettavien lintulajien havainnot keskittyivat jokirannan tuntumaan seka
joen ja Somerontien valiselle peltoaukealle. Keskimmaisen osa-alueen koillispuolella on laaja,
Idhinna ydlaulajien runsauden perusteella rajattu Uskelanjokinotkon maakunnallisesti arvokas
lintualue. Lepakkohavaintoja tehtiin melko vahan eika alueella ole erityistd merkitysta lepa-

koille.

Suunnittelualueella ei ole luonnonsuojelualueita tai -kohteita. Eteldisimman osa-alueen kaak-
koispuolella, reilun 200 metrin paassa on Tupurin lehto, joka on osoitettu maakuntakaavassa

suojelualueeksi ja arvoltaan maakunnalliseksi/ seudulliseksi.

3.1.3 Rakennettu ymparisto

Yhdyskuntarakenne ja taajamakuva

Itdisen ohikulkutien toista vaihetta varten laadittu asemakaava hyvaksyttiin huhtikuussa 2021
ja se tuli voimaan 1.4.2023. Ohikulkutien rakentamiseen on kuitenkin varauduttu jo varsin pit-
kdan. Ohikulkutie oli merkitty maakuntakaavan edeltajaan, Varsinais-Suomen 1. vaiheseutu-
kaavaan jo vuonna 1979. Tievaraus oli niin ikdan jo Salon kaupunginvaltuustoon vuonna 1978
hyvaksymassa yleiskaavassa. Tievaraus on otettu ylemman kaavatason ohjauksen mukaisesti
huomioon 1980-luvulla aloitetussa Anjalan kaupunginosan asemakaavoituksessa. Jo ensimmai-
sissa alueelle laadituissa asemakaavakartoissa nakyy, etté Palometséan ja Anjalan valiin on ja-
tetty kaavoittamaton aluetta tulevaa ohikulkutieta varten. Ohikulkutieta varten varattu alue on

siis jo varsin pitkdaan nakynyt taajamakuvassa.

Asuminen ja palvelut

Keskeisin osa suunnittelualueesta jéa kahden pientaloalueen valiin. Asuinalueiden palvelutar-
jonta on vahaista. Kunnallisia palveluita edustaa Palometsan paivakoti. Mahlakankareenkadun
varressa on yksityinen hoivakoti. Léhimmat paivittaistavarakaupat ovat Tupurissa Inkereentien
ja Kalkkimaenrinteen kulmauksessa seka Pahkavuoressa maantien 110 ja Helsingintien kul-

mauksessa. Muut kaupalliset palvelut sijoittuvat keskustaajamaan.
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Tyopaikat, elinkeinotoiminta

Kalkkitien ymparisté6n rakentunut Anjalan teollisuusalue on kaavoitettu 1980-luvun alussa.
Alueen yritystontit ovat jo paadosin kaytdssa, mutta useimmilla tonteilla on edelleen runsaasti
rakennusoikeutta jaljella. Alueen yritystoiminta on painottunut teolliseen toimintaan, esimer-

kiksi metalli- ja elektroniikkateollisuuteen.

Liikenne ja tekninen huolto

Suunnittelualueen kaksi pohjoisinta osaa sijoittuvat Somerontielle (kantatie 52). Tien nopeus-
rajoitus on Somerontien alkupadssa 50 km/h ja vaihtuu Isokylantien kohdalla nopeuteen 80

km/h. Somerontien varressa on jalankulku- ja pyoérailyvayla Piihovin liikenneasemalle saakka.
Somerontien alkupaan keskimdaarainen vuorokausiliikenne (KVL) vuonna 2024 oli 12 218 ajo-
neuvoa/vrk ja suunnittelualueen kohdalla 10 516 ajoneuvoa/vrk. Raskaan liikenteen osuus oli

tien alkupaassa 5,7 % ja suunnittelualueen kohdalla 6,4 %.

Keskimmaisen osa-alueen poikki kulkeva Inkereentie on toiminnalliselta luokaltaan yhdystie.
Sen nopeusrajoitus on suunnittelualueen kohdalla 50 km/h. Inkereentien varressa on jalan-
kulku- ja pyoérdilyvayla Inkereen taajamaan saakka. Keskivuorokausiliikenne vuonna 2024 oli
suunnittelualueen kohdalla 7 392 ajoneuvoa/vrk ja raskaan liikenteen osuus 2,6 %. Kantatie
52, seututie 110 seka Inkereentien alkuosa Anjalan teollisuusalueelle saakka ovat erikoiskulje-

tusten reitteja.

Somerontieta pitkin kulkee kaksi paikallisliikenteen linjaa Salon keskustaajamasta Perttelin
Kaivolaan ja Kuusjoelle. Suunnittelualuetta Iahimmat linja-autopysékit ovat Isokyldantien ris-
teyksen kohdalla. Inkereentietd pitkin kulkee paikallisliikenteen linja Perttelin Hahkanaan ja In-

kereelle. Suunnittelualuetta lahimpana olevat pysakit sijaitsevat Kalkkitien risteyksen kohdalla.

Eteldisintd osa-aluetta pohjoisessa sivuava Mahlakankareenkatu on asuinalueen paakatu. Sen
varressa ei ole erillistd jalankulku- ja pyorailyvaylaa. Osa-alueen poikki kulkee jalankulku- ja
pyorailyvayld, jota pitkin paasee Tupurin asuinalueelle. Vaylan kautta on jarjestetty myds ajo-

yhteys asuinkiinteistélle, joka sijaitsee osoitteessa Tupurintie 1.

Suunnittelualueen poikki kulkee vesi-, jatevesi- ja hulevesiputkia seka sahkéverkon maakaape-

leita ja valokuitukaapeleita.
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Ympdéristonsuojelu ja ymparistohairiot

A( £V VI
Tielilkenteen aiheuttama paivaajan keskiaanitaso nykytilanteessa. Vasemmalla suunnittelualu-

een pohjoisosa, oikealla etelaosa. Kuvalahde: Kantatien 52 toisen vaiheen tiesuunnitelmaan
liittyva meluselvitys 31.1.2025. © Varsinais-Suomen elinvoimakeskus.

[ >40dBA) [__>60dB(A)
[ >45dB(A) [ >65dB(A)
I > 50 dB(A) M > 70 dB(A)
[ >55dB(A) M >75dB(A)

Pohjoisimpien osa-alueiden valittdmassa laheisyydessa, Isokylantien varressa sijaitsevat asuin-
rakennukset ovat liikkennemelualueella (danitaso yli 55 dB). Inkereentien varressa, keskimmai-

selld osa-alueella sijaitseva omakotitalo on myés melualueella.

Suunnittelualueella ei ole tiedossa olevia pilaantuneita maita. Kahdella suunnittelualueeseen
rajautuvista yritystonteista on ollut tai on edelleen sellaista toimintaa, joka saattaa aiheuttaa

maaperan pilaantumista.

3.1.4 Maanomistus

Suunnittelualue on paaosin kaupungin ja valtion omistamaa aluetta, ks. selostuksen liite 2.

Kantatien 52 tiesuunnitelman edellyttamat muutokset - Kaavaselostus, ehdotusvaihe
Salon kaupunki 11



3.2 Suunnittelutilanne
3.2.1 Kaava-aluetta koskevat suunnitelmat, paatokset ja selvitykset

Maakuntakaava

Suunnittelualueella on voimassa Salon seudun maakuntakaava (vahvistettu 11/2008) seka sita
tdydentavat taajamien maankayton, palveluiden ja liikenteen vaihemaakuntakaava (hyvaksytty

6/2018) ja luonnonarvojen ja -varojen vaihemaakuntakaava (hyvaksytty 6/2018).

Varsinais-Suomen vahvistettujen ja hyvaksyttyjen maakuntakaavojen yhdistelmassa suunnit-
telualue sijoittuu padosin taajamatoimintojen alueelle (A). Kaavamaarays kokonaisuudessaan:

TAAJAMATOIMINTOJEN ALUE (TPLMK, LAVMK)

Valtakunnallisesti, maakunnallisesti tai seudullisesti merkittdvat asumisen ja muiden taajama-
toimintojen alueet.

Sisdltaa asuinalueiden lisdksi paikallisia palvelukeskuksia, tyopaikka-alueita ja ymparistohairi-
Oitd aiheuttamattomia, pienehkoja teollisuusalueita seka seututeitd pienempid liikkennevaylig,
l&hivirkistysalueita sekd erityisalueita.

SUUNNITTELUMAARAYS:

Alueen kehittamista tulee edistaa johdonmukaisella suunnittelulla ja kaavoituksella olevaa
yhdyskuntarakennetta tdydentden.

Alueen maankaytén kehittamisen, liikenteellisten ratkaisujen ja palvelujen yhteensovittamisen
tulee olla taajamakuvaa eheyttdvas ja taajamakuvalliset ominaispiirteet huomioivaa.

Pieni osa suunnittelualueesta on maa- ja metsatalousvaltaista aluetta (M). Somerontie on 0soi-
tettu kantatieksi, ohikulkutie uudeksi kantatieksi ja Inkereentie ohikulkutien risteyksen koillis-
puolella yhdystieksi tai paakaduksi. Somerontien ja ohikulkutien risteykseen on osoitettu uusi
eritasoliittyma. Valtakunnallisesti arvokas maisema-alue on osoitettu merkinnalld kulttuuriym-
paristdn tai maiseman kannalta tarkea alue (vihrea viivoitus kartalla). Suunnittelualue sijaitsee

kaupunkikehittdmisen kohdealueella (punainen rajaus) ja osittain vahittdiskaupan kehittdmisen

kohdealueella (oranssi rajaus).

. /..n Maakuntakaavojen yhdistelma. © Varsi-
nais- Suomen I||tto Suunnittelualueen likimaaraiset sijainnit sinisella rajauksella.
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Yleiskaava

Suunnittelualueella on voimassa useita oikeusvaikutteisia yleiskaavoja. Toinen pohjoisimmista
pienistd osa-alueista sijoittuu Salon keskustan osayleiskaavan 2035 alueelle ja on osa kaavan
mukaista yleista tieta. Toinen pieni osa-alue sijoittuu Isokyla-Toijala-Tavola-osayleiskaavan alu-
eelle ja on osa kaavan mukaista kantatieta. Molemmat osa-alueet kuuluvat valtakunnallisesti

arvokkaaseen maisema-alueeseen.

Padosalla suunnittelualueesta on voimassa
Salon yleiskaava 2020, joka on tullut voi-
maan 5/2009. Inkereentie on osoitettu yleis-
kaavassa yhdystieksi/ kokoojakaduksi. Ohi-
kulkutie on osoitettu kantatieksi (uusi tai
merkittavasti parannettava lilkkenneverkon

osuus). Ohikulkutien ja Inkereentien risteyk-

sessa on kiertoliittyma/ eritasoliittyma. Sa-

lonjoki on yleiskaavassa vesialuetta. Tiealuei-

|
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den vierustat on merkitty lahivirkistysalu-
eeksi (VL). Paaulkoilureitti/ kevyen liikenteen
reitti on osoitettu palloviivalla. Reitin sijainti
on ohjeellinen. Keskimmainen suunnittelu-
alue on osittain valtakunnallisesti arvokasta
maisema-aluetta, Uskelanjokilaakson viljely-
maisema (ma) seka valtakunnallisesti arvo-
kasta kulttuuriymparistéaluetta, Uskelanjoki-

laakson kulttuurimaisema (s1).

Ote Salon yleiskaavasta 2020. © Salon kaupunki. Keskimmainen ja eteldisin suunnittelualueen
osa sinisella rajauksella.

Asemakaava

Suurimmalla osalla suunnittelualueesta on voimassa itaista ohikulkutieta varten laadittu ase-
makaava, joka on hyvaksytty 19.4.2021 ja tullut voimaan 1.4.2023. Keskimmaisen osa-alueen
koillisosassa on voimassa 27.7.1982 vahvistettu asemakaava. Liséksi suunnittelualueeseen

kuuluu noin 8 574 neliémetria asemakaavoittamatonta aluetta.

Suunnittelualueen kaksi pienta pohjoisinta osa-aluetta on osoitettu asemakaavassa maantien

alueeksi (LT). Eteldisin osa-alue on osoitettu suojaviheralueeksi (EV). Keskimmainen
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suunnittelualue on asemakaavassa paaosin maantien aluetta (LT) ja suojaviheraluetta (EV). Li-
saksi suunnittelualueeseen kuuluu vesialuetta (W), puistoaluetta (VP) ja katualuetta. Osa

suunnittelualueesta jaa asemakaavassa osoitetun valtakunnallisesti arvokkaan maisema-alu-

een rajauksen sisaan.

Ajantasa-asemakaava. © Salon kaupunki. Keskimmainen osa-alue on osoitettu punaisella ra-
jauksella. Tarkempi ote ajantasa-asemakaavasta on selostuksen liitteena 4.

4. Asemakaavan suunnittelun vaiheet

4.1 Asemakaavan suunnittelun tarve, suunnittelun kdaynnis-

taminen ja sita koskevat paatokset

Varsinais-Suomen ELY-keskus kdynnisti kevaalla 2023 kantatien 52 toisen vaiheen tiesuunnitel-

man laatimisen. Tiesuunnitelmaa alettiin laatia vuonna 2018 tehdyn aluevaraussuunnitelman
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perusteella. Aluevaraussuunnitelma on hyvaksytty osana Salon itdinen ohikulkutie kt 52, II
vaihe -asemakaavaa vuonna 2021.Tiesuunnittelun edetessa ilmeni, ettda maantien aluevarauk-
siin (kaavassa osoitetut LT-alueet) on tarpeen tehda muutoksia Somerontien ja Inkereentien
kohdalla. Lisdksi muutostarve koskee Tupurintien ajoyhteyksia. Asemakaavatyo otettiin mu-

kaan vuoden 2025 kaavoituskatsaukseen, jonka kaupunginhallitus hyvaksyi 24.3.2025 § 107.

4.2 Osallistuminen ja yhteistyo
4.2.1 Osalliset

Keskeisimpia osallisia ovat:

e Suunnittelualueen ja Iahiymparistdn maanomistajat ja -haltijat, asukkaat, yritykset ja tyon-
tekijat

¢ Kaupungin toimialat ja paattajat, mm. infrapalvelut, liikelaitos Salon Vesi, elinvoimajaosto,

rakennus- ja ymparistdlautakunta, tekninen lautakunta

e Viranomaiset: Vayldvirasto, Lupa- ja valvontavirasto, Lounais-Suomen elinvoimakeskus ja

Varsinais-Suomen pelastuslaitos
e Sahko- ja teleyhtiot
Muita mahdollisia osallisia voivat olla erilaiset yhdistykset ja yhteisot.

4.2.2 Vireilletulo

Asemakaavatyon vireille tulosta seka osallistumis- ja arviointisuunnitelman (OAS) nahtavilla
olosta on kuulutettu 11.12.2025 paivatylla kuulutuksella. Kuulutus on julkaistu paikallisleh-
dessa 17.12.2025. Kuulutus lahetettiin suunnittelualueen ja naapurikiinteistéjen omistajille/
haltijoille. Kuulutus on ollut nahtavilla Salon kaupungin ilmoitustaululla ja kaupungin nettisi-
vuilla 17.12.2025 - 19.1.2026 vélisen ajan.

4.2.3 Osallistuminen ja vuorovaikutusmenettelyt

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma on lahetetty tiedoksi Varsinais-Suomen liitolle seka Varsi-
nais-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskukselle (ELY-keskus). Osallistumis- ja arvi-
ointisuunnitelmaan on mahdollista tutustua Salon kaupungin kaavoituksessa Halikon virastota-

lolla seka kaupungin ajankohtaisten asemakaavojen internetsivulla.
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Laatimisvaiheen kuuleminen/ kaavaluonnosvaihe

Kaavaluonnos asetettiin nahtaville 11.2.-13.3.2026 (laatimisvaiheen kuuleminen, MRA 30 §).

Tasta ilmoitettiin osallisille kirjeelld ja julkaistiin sanomalehti- ja ilmoitustaulukuulutukset.

Kaavaluonnoksesta pyydettiin lausunnot Vaylavirastolta, Lupa- ja valvontavirastolta, Lounais-
Suomen elinvoimakeskukselta, Varsinais-Suomen pelastuslaitokselta, Caruna Oy:lta, Lounea
Oy:Ita, DNA Tower Finland Oy:lta ja Liikelaitos Salon Vedelta.

Kaavaluonnoksen nahtavilla ollessa pidettiin sisainen palaveri, johon kaavoittajan lisdksi osal-
listuivat edustajat rakennusvalvonnasta ja infrapalveluista. Mainituilla palveluilla ei ollut tassa

yhteydessa kommentoitavaa kaavaluonnoksesta.
Virallinen ndhtavilla olo/ kaavaehdotusvaihe

Kaavaehdotus asetettiin MRA 27 §:n mukaisesti julkisesti nahtaville x.x. — x.x.2026. Nahtavilla
olosta ilmoitettiin vain ulkopaikkakuntalaisille kirjeelld. Muille osallisille siita ilmoitettiin sano-
malehti- ja ilmoitustaulukuulutuksella. Kaavaehdotuksesta pyydettiin lausunnot... Taydenne-

tdaan myodéhemmin.

4.3 Asemakaavan tavoitteet

Asemakaavatyon tavoitteena on muuttaa seka vahadisessa maarin laajentaa ja osittain kumota
asemakaavaa niin, etta kantatien 52 toista vaihetta varten laadittu tiesuunnitelma on mahdol-
lista hyvaksyd. Osana nykyisin voimassa olevan asemakaavan prosessia teetettiin ohikulkutien
toisen vaiheen aluevaraussuunnitelma (Ramboll Finland Oy, 2018). Sen tarkoituksena oli maa-
ritelld ohikulkutien ratkaisut silla tarkkuudella, ettd suunnitelman pohjalta voidaan laatia tie-

alueen kaava ja toteuttaa myos tarvittavat kaavamuutokset seka maaritella lisdselvitystarpeet.

Tiesuunnitelmaa alettiin laatia edella mainitun aluevaraussuunnitelman perusteella. Tydn kulu-
essa ilmeni kuitenkin, etta Inkereentien ja ohikulkutien liittymajarjestelyt on suunniteltava toi-
sin, kuin alun perin oli tarkoitus. Taman vuoksi risteysalueella on laajennettava kaavassa
maantietd varten osoitettua aluetta (LT). Myds Somerontien kohdalla on tarpeen muuttaa LT-
alueen varausta. Lisaksi muutostarve koskee Tupurintien ajoyhteyksia. Asemakaavatydn lahto-

kohtana ovat tiesuunnitelmaluonnoksen mukaiset maantien aluevaraukset ja liittymajarjeste-

Iyt.
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4.4 Asemakaavaratkaisun vaihtoehdot

Lahtékohta-aineiston ja tavoitteiden pohjalta laadittiin yksi kaavaluonnos. Suunnittelualue

koostuu edella kerrotun mukaisesti neljastd osa-alueesta. Kahden pohjoisimman seka etelai-

simman osa-alueen osalta kaavan muutostarpeet ovat vahaisia ja luonteeltaan teknisia. Kes-

kimmaiselld osa-alueella muutokset ovat suurempia ja lisdksi asemakaava-aluetta on tarpeen

laajentaa jonkin verran Inkereentien ja joen suuntaan.

Pohjoisimmat suunnittelualueen osat

Tiesuunnitelmassa kantatien ja Somerontien eritasoliittyma sijoittuu peltoalueelle nykyisen So-

merontien eteldpuolelle. Kantatie palaa noudattamaan Somerontien linjausta vasta Puontintien

risteyksen laheisyydessa. Somerontien tiepohjaa on ajateltu hyddynnettavan rinnakkaistiena,

jonka kautta kuljetaan Isokylantielle seka Puontintielle.

Puonti
Klaavu

arinmaki

Palomaki

Paivarinn

%
P
%
%

(=) ))/)

Taustakartta © MLL, 2026.
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Nykyistd asemakaavaa on tiesuunnitelman vuoksi tarpeen muuttaa niin, etta rinnakkaistieksi
jaavalta Somerontieltad poistetaan tarpeettomat maantien alueen (LT) varaukset. Tama tapah-
tuu yksinkertaisimmin niin, ettd asemakaava kumotaan ylld olevassa kuvassa punaisella raja-

tuilta osa-alueilta.
Keskimmainen suunnittelualueen osa

Vuonna 2018 valmistuneessa aluevaraussuunnitelmassa tutkittiin kahta erilaista liittymavaihto-
ehtoa Inkereentielle. Vaihtoehdot erosivat toisistaan sen suhteen, kulkeeko Inkereentie kanta-
tien yli vai ali ja onko kantatielle vievia ramppeja yksi vai kaksi. Tuolloin valittiin vaihtoehto,
jossa Inkereentie ylittaa kantatien. Tiesuunnitelmaa laadittaessa paatettiin kuitenkin tutkia
vield uudelleen vaihtoehtoa, jossa Inkereentie alittaisi kantatien. Ratkaisu on geokustannuksil-

taan edullisempi.

Liséksi tiesuunnitelmavaiheessa tutkittiin kahta erilaista Inkereentien linjausvaihtoehtoa kanta-
tien itdpuolelle. Ensimmainen vaihtoehto tukeutuu nykyiseen tielinjaan. Toisessa vaihtoehdossa
Inkereentien linjaus siirtyisi jonkin verran kauemmaksi joesta ja kulkisi nykyisessa asemakaa-
vassa olevan puistoalueen kautta. Kyseisella puistoalueella sijaitsee omakotitalo. Ensimmainen
vaihtoehto vaatii porapaaluseindn rakentamista, mika puolestaan aiheuttaa merkittavaa raken-
nuskustannusten lisaysta. Lisdksi kyseinen vaihtoehto aiheuttaa haasteita liikenneturvallisuu-
den kannalta seka tarpeen suojata asuinkiinteistd melulta. Toinen vaihtoehto on kustannuksil-
taan edullisempi, mutta vaatii asuinkiinteistén lunastamisen. Tiesuunnitelman hankeryhma
sopi, ettd suunnittelua jatketaan toisen vaihtoehdon pohjalta. Eritasoliittymaan tehtyjen muu-
tosten johdosta Inkereentielle suunnitellun kiertoliittyman paikkaa jouduttiin siirtdmaan vahan

etelammaksi aluevaraussuunnitelmaan verrattuna.
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Taustakartta © MLL, 2026.

Aluevaraussuunnitelmassa kantatien varteen ei ollut osoitettu jalankulku- ja polkupydraily-
vaylaa, mutta tiesuunnitelmavaiheeseen on kuulunut myéds mainitun vaylan suunnittelu. Jalan-
kulun ja polkupydrailyn paareitti kulkee Helsingintien paassa kantatien itdpuolella ja siirtyy
Nummilankadun kohdalla kantatien lansipuolelle. Aluevaraussuunnitelmassa ja nykyisessa ase-
makaavassa on varaus erillistd Salonjoen ylittavaa kevyen liikenteen siltaa varten. Tiesuunni-
telman laadinnan yhteydessa on paadytty siihen, etta jalankulku- ja polkupydérailyvayla ylittaa
joen samaa siltaa pitkin kuin kantatiekin. Taman jalkeen vayla kulkee Ollikkalankadun ja Nii-

nistdnkadun vartta pitkin kohti nykyistd Somerontien varren jalankulku- ja pyo6railyvaylaa.

Edelld kuvatut tiesuunnitelman ratkaisut saivat aikaan tarpeen laajentaa maantietad varten va-
rattua aluetta nykyiseen kaavaan verrattuna. Nykyisessa kaavassa ollut jalankulku- ja polku-
pyorailyvaylan erillinen siltavaraus Salonjoen yli on poistettu. Tiesuunnitelman hankeryhmassa
on sovittu, ettd Inkereentie on Kalkkitien liittymaan asti maantieta ja siitéd eteenpain kaupungin
katua Kalkkimaenrinteen kiertoliittymaan saakka. Kaupungin harkittavaksi jéi kaavamuutoksen
laajuus Inkereentien osalta. Koska taman kaavatydn tavoitteena on mahdollistaa tiesuunnitel-
man hyvdksyminen, Inkereentie on osoitettu kaduksi vain siltd osin, kuin tiesuunnitelman hy-

vaksymisen takia on tarpeen.
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Eteladisin suunnittelualueen osa

Etelaisimman osa-alueen osalta kaavan muutostarve johtuu Tupurintien ajoyhteyksien jarjeste-
lemisesta. Kantatien rakentaminen muuttaa yhden asuinkiinteistén ajoreittia Mahlakankareen-
kadulta kiinteistdlle. Nykyisessa kaavassa suojaviheralueella (EV) kulkevat tiet on osoitettu
merkinnalla ohjeellinen jalankululle ja polkupydérailylle varattu alueen osa (pp). Merkinta ei
mahdollista autolla ajoa. Kaavaa muutetaan niin, ettd ajoyhteys Tupurintien asuinkiinteistolle

osoitetaan merkinnadlla jalankululle ja polkupyoérailylle varattu katu/tie, jolla tontille/ rakennus-

paikalle ajo on sallittu (pp/t).

Taustakartta © MLL, 2026.

4.5 Kaavaprosessin aikana saatu palaute ja sen huomioon
ottaminen
Laatimisvaiheen kuuleminen, kaavaluonnos nahtavilla 11.2.-13.3.2026

Kaavaluonnoksesta saatiin nelja lausuntoa. Lisdksi Varsinais-Suomen pelastuslaitos ilmoitti,
ettd silla ei ole lausuttavaa kaavaluonnoksesta. Kaavaluonnoksesta saatiin yksi mielipide yksi-

tyishenkil6ilta.

Lausuntojen ja mielipiteiden sisaltd seka kaavoittajan vastineet niihin kuvataan liitteena 7 ole-

vassa laatimisvaiheen vastineraportissa.
Kaavaan tehtiin laatimisvaiheen jalkeen seuraavat muutokset:

e Lounais-Suomen elinvoimakeskuksen liikenneosaston lausunnon johdosta suunnittelu-

alueen keskimmaista osa-aluetta laajennettiin noin hehtaarin verran koillisen suuntaan.
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Tasta noin 0,3 hehtaaria on uutta asemakaavaa ja loppuosa asemakaavan muutosta.
Inkereentie on merkitty tiesuunnitelmassa osoitetun linjauksen mukaisesti katualueeksi
ja osa nykyisesta puistoalueesta suojaviheralueeksi (EV).

e Lupa- ja valvontaviraston lausunnon johdosta kaavan yleisia maarayksia taydennettiin
seuraavasti: Suunnittelussa tulee kiinnittaa huomiota meluvaikutuksien vahentamiseen
linnustollisesti arvokkaassa jokilaaksossa. Jokialueelle tai sen valittémaan laheisyyteen
kohdistuvan rakentamisen ja maaston muokkaamisen yhteydessa tulee selvittaa, esiin-
tyykd toimenpiteen vaikutusalueella vuollejokisimpukkaa. Vuollejokisimpukka on luon-
nonsuojelulain mukaan rauhoitettu, minka lisaksi se on tiukkaa suojelua edellyttava
eldinlaji. Vuollejokisimpukka tulee huomioida luonnonsuojelulain 70 ja 78 §:n mukai-
sesti alueen maankdytdssa ja toimenpiteissa.

e Lisaksi kaavakartalle tehtiin tekninen korjaus, joka koskee eteldaisimman osa-alueen
poikki kulkevan jalankululle ja polkupyérailylle varatun kadun/tien, jolla tontille/ raken-
nuspaikalle ajo on sallittu (pp/t), merkintdtapaa.

" TTE

~ A\

Vasemmalla kaavaluonnoksessa ollut pp/ t-merkinta, oikealla kaavaehdotukseen korjattu mer-
kintatapa.

Ehdotusvaiheen kuuleminen, kaavaehdotus nahtavilla x.x.-x.x.2026

Taydennetaan mydhemmin.
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5. Asemakaavan kuvaus

5.1 Kaavan rakenne, mitoitus ja aluevaraukset

Kaavassa osoitetaan kantatien 52 toisen vaiheen toteuttamista varten tarvittavia maantien alu-
eita (LT) ja niita reunustavia suojaviheralueita (EV) seka katualuetta. Suunnittelualueessa mu-

kana oleva osa Salonjoesta on merkitty vesialueeksi (W).

Suunnittelualueen laajuus on yhteensa noin 16,9 hehtaaria (ha). Siitéd uutta asemakaavaa on

noin 0,8574 ha ja kumottavaa asemakaavaa noin 0,4658 ha.

Asemakaavalla ja asemakaavan muutoksella muodostuva alue jakautuu eri kayttdtarkoituksiin

seuraavasti:
ALUE PINTA-ALA
Maantien alue (LT) 10,0186 ha
Suojaviheralue (EV) 4,3016 ha
Katualue 1,6640 ha
Vesialue (W) 0,4471 ha
Yhteensa 16,4313 ha

5.2 Ympariston laatua koskevien tavoitteiden toteutuminen

Suurin osa suunnittelualueesta on maantien aluetta, jonka toteutusta ohjaavat tiesuunnitelma
ja rakentamissuunnitelma. Ohikulkutien toisen vaiheen suunnittelulle asetettuja tavoitteita oli-
vat mm. maisema-arvojen ja kulttuuriymparistén huomioon ottaminen seka ratkaisujen yh-
teensovittaminen olemassa olevaan ja tulevaan maankayttédn. Osa kaava-alueesta kuuluu val-
takunnallisesti arvokkaaseen maisema-alueeseen: Uskelanjokilaakson viljelymaisema. Asema-
kaavatasolla ympariston laatua koskevien tavoitteiden toteutuminen on pyritty varmistamaan
kaavan vyleisilla maarayksilla, joiden mukaan alueen suunnittelussa on otettava huomioon kult-
tuuri-, maisema-, luonto- ja ymparistdarvot seka huolehdittava, etta toimenpiteiden ja hank-
keiden vaikutus edella mainittuihin arvoihin on mahdollisimman vahainen. Siltojen ja melues-
teiden suunnittelussa tulee kiinnittaa erityista huomiota maisemavaikutuksiin ja siihen, etta

mainitut rakennelmat sopivat maisema-alueelle.
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5.3 Kaavan vaikutukset

Itdisen ohikulkutien rakentaminen vaikuttaa ymparistoénsa monella tavalla. Naita vaikutuksia
on pitkdan kestaneen ja monivaiheisen suunnitteluprosessin aikana arvioitu useaan kertaan
mm. koko tieosuuden yleissuunnitelmassa, toista vaihetta varten tehdyssa aluevaraussuunni-
telmassa (Ramboll Finland Oy, v. 2018) ja hankearvioinnissa (Ramboll Finland Oy, v. 2019)
seka vuonna 2023 voimaan tulleen asemakaavan yhteydessa ja viimeisimpana myos tiesuunni-

telmaa laadittaessa.

Ohikulkutien toisen vaiheen pituus on noin nelja kilometrid. Tasta noin kolme kilometria on
pelto- ja niittyalueille rakennettavaa uutta vaylaa. Somerontie muutetaan kaksiajorataiseksi/
nelikaistaiseksi keskikaiteella varustetuksi maantieksi uuden eritasoliittyman ja moottoritien
valilla. Tiehankkeeseen kuuluu kaksi eritasoliittymaa, yksi kanavoitu tasoliittyma, kahdeksan
siltaa seka jalankulku- ja pyordilyvaylia. Kyse on seka kustannuksiltaan etta ymparistéon koh-
distuvilta vaikutuksiltaan merkittavasta hankkeesta. Ymparistoon kohdistuvista vaikutuksista
suurimpia ovat maisemalliset vaikutukset ja meluvaikutukset. Tiehankkeen tavoitteena on oh-
jata lapikulkeva liikenne pois Salon keskustasta ja sita kautta parantaa keskustan turvalli-
suutta, viihtyisyytta ja maankayton kehittédmisedellytyksia seka tehda kantatien 52 liiken-

teestd sujuvaa.

Taman kaavatyon yhteydessa arvioidaan jonkin verran niitd vaikutuksia, joita ohikulkutien ra-
kentaminen aiheuttaa nykytilanteeseen verrattuna. Padpaino on kuitenkin niiden vaikutusten
arvioinnissa, joita syntyy kaavan muuttamisesta nykyiseen kaavaan verrattuna. Kaavan ku-
moaminen kahden pohjoisimman osa-alueen osalta on luonteeltaan tekninen toimenpide,
jonka tarkoitus on osaltaan mahdollistaa tiesuunnitelman hyvaksyminen eika silla ole vaikutuk-
sia ymparistéon. Myds etelaisimman osa-alueen osalta kaavamuutoksen vaikutukset jaavat va-

haisiksi. Keskimmaisen osa-alueen kaavan muuttaminen vaikuttaa [ahiymparistéén eniten.

5.3.1 Vaikutukset rakennettuun ymparistoon

Yhdyskuntarakenne ja taajamakuva

Kantatien toisen vaiheen rakentaminen muuttaa Palometsadn ja Mahlakankareen asuinalueiden
taajamakuvaa merkittavasti nykytilanteeseen verrattuna. Avoimen pellon/ heinikkoalueen si-

jaan tulee vilkasliikenteinen tie siihen liittyvine melusuojauksineen. Tien rakentaminen muut-

taa myo6s nykyisia kulkureitteja seka autoliikenteen etta jalankulku- ja pyorailyliikenteen

osalta. Naita on kasitelty tarkemmin jaljempana.
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Keskimmaisen osa-alueen kaavaa on jouduttu muuttamaan edelld luvussa 4.4 kuvattujen tie-
suunnitelman muutosten vuoksi. Inkereentien ja kantatien eritasoliittyman muutokset ovat
saaneet aikaan sen, ettd maantien aluevarausta on pitanyt leventaa. Eritasoliittyman lansipuo-
lelle suunniteltu Inkereentien ja kantatien rampin kiertoliittyma on siirtynyt [dhemmaksi Kylva-
jankadun varressa sijaitsevaa asuinkorttelia. Asuinkorttelin ja maantien valista on poistunut
suojaviheralue. Kiertoliittyman ja Salonjoen valinen suojaviheralue puolestaan on kaventunut
nykyiseen kaavaan verrattuna. Melunsuojausta varten asuinkorttelin reunalle on suunniteltu
kolmen metrin korkuisen meluseinan rakentamista. Meluseindn sijainti on osoitettu oheisessa

kuvassa vihredlla viivalla. Tiesuunnitelman muutoksen vuoksi meluseina joudutaan rakenta-

maan lahemmaksi tonttien rajaa, kuin alun perin oli ajateltu.

\ Meluntorjuntarakenteita: melu-

seina vihredlla viivalla ja melukaide punaisella katkoviivalla. Ilmakuva © Salon kaupunki.
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Kantatien varteen rakennettavan jalankulku- ja pyoérailyvaylan on tiesuunnitelman mukaisesti
sijaittava maantien alueelle. My6s téamadn vuoksi LT-aluetta on pitanyt leventaa ja vastaavasti
suojaviheralue on kaventunut erityisesti Nummilankadun kohdalla, jossa jalankulku- ja pyorai-
lyvayla siirtyy alikulun kautta kantatien itédpuolelta lansipuolelle. Melukaiteet (edellisen sivun
kuvassa punainen katkoviiva) sijoitetaan valittémasti ajoradan viereen eika LT-alueen ja suoja-
viheralueen rajalle. Ndissa kohdissa suojaviheralueen kaventuminen ei siis suoraan johda sii-
hen, etta meluntorjuntarakenteet tulisivat aikaisempaa ldhemmaksi asuintontteja. Suojaviher-
alueiden kaventumista voidaan silti pitaa heikennyksena nykyiseen kaavaan verrattuna. Tie-
suunnitelmassa on esitetty istutuksia, joiden avulla yritetdan saada tieymparistéstd mahdolli-
simman miellyttava. Puu- ja pensaistutusten, nurmetuksen ja niittyjen lisaksi tieymparistéon
on tarkoitus tehda ns. mikrometsaalueita, joiden avulla pyritdan luomaan luonnollisen metsan
kaltaisia kerroksellisia kasvillisuuskohteita. Mikrometsan lajeja ovat esimerkiksi metsavaah-
tera, lehtikuusi, raita, lehtokuusama ja vuorijalava.

Kantatieta reunustavien melukaiteiden korkeus on télléd osa-alueella padosin 1,4 metria, mutta
eritasoliittymaa lahestyttaessa Palometsdn asutusta suojaamaan on suunniteltu kahden metrin
korkuista melukaidetta. Inkereentien meluseinan viereen on suunniteltu 1,5 metria korkea me-
lukaide. Melukaiteet, joiden korkeus on enintaan kaksi metria, tehdaan betonisina. Pitkilla be-
tonisten melukaiteiden jaksoilla on suunniteltu kaytettavaksi myds graafista betonia molemmin
puolin melukaidetta. Korotettu, 2,5 metrid korkea melukaide on alaosastaan betonia ja yla-

osastaan lasia. Lasiseen korotusosaan lisataan teippaukset estémaan lintujen térmayksia.

lazln klinnltysrakenteet las|

'.\ \
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Esimerkkeja melukaiteista. Ylhaalla vasemmalla korotettu melukaide ja oikealla Salonjoen sil-

lan kaide. Alhaalla betonisen meluesteen graafisen betonin jakso © Lounais-Suomen elinvoi-
makeskus.
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Meluseinat tehddan metallirakenteisena ja verhotaan COR-TEN-teraksesta tehdysta vaakasuun-

taisesta saleikdsta molemmin puolin seinaa.

Meluesteen korkeus
Jisv+3,0-40m

Corten-teréssélelkks Corten-terdssaleikks

Absorboiva terdskasetti

Ter&spilar] —
Terdssokkell

YIhaalla meluseinan julkisivun ja rakenteen periaate. Alhaalla meluseinaa Inkereentien var-

ressa. © Lounais-Suomen elinvoimakeskus.

Eritasoliittyman koillispuolella Inkereentien muutettu linjaus johtaa siihen, ettd Kalkkitien ris-

teyksen tuntumassa oleva omakotitalo jaa katualueelle. Kiinteistén omistajan kannalta muutos
on merkittava. Tosin jo nykyisessa asemakaavassa kyseinen kiinteistd on puistoalueella eikad
sitd varten siis ole osoitettu rakennusoikeutta. Téma ei esta asumista. Pidemman paalle ongel-
maksi tulee kuitenkin se, etta nykyisen kaavan perusteella ei voida mydntaa rakentamislupaa
mahdollisille korjaus- ja muutostoille. Lisaksi rakennus on jo nykyaankin liikkennemelualueella.
Tiesuunnitelman yhteydessa tehdyn meluselvityksen mukaan edes kolmen metrin korkuinen
meluseina Inkereentien varressa ei olisi riittdva suoja uuden tien liikennemelua vastaan. Ra-

kennuksen pihapiirissa melutaso olisi yli 55 desibelia.
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Liikenne ja tekninen huolto

Kantatie 52 kulki pitkaan Salon lapi kaupungin katuverkon kautta. Raskas liikenne aiheutti sa-
vimaalle rakennettujen katujen painumista, tarinda, melua ja paastovaikutuksia. Tilanteen pa-
rantamiseksi keskusta-alueella on ollut syksysta 2005 alkaen voimassa raskaan liikenteen lapi-
ajokielto, joka koskee yli kahdeksan tonnin painoisia kuorma-autoja tai ajoneuvoyhdistelmia.
Kantatien raskas liikenne ohjattiin alkuvaiheessa kulkemaan kiertoreittia keskustan léansipuo-
lelta maantien 110 ja Meriniityn kautta. Useita risteyksia sisdltdva, matalalla nopeudella ajet-
tava reitti ei ollut sujuva. Ohikulkutien eteldisen osan valmistuminen vuoden 2016 lopussa hel-
potti tilannetta, kun raskas liikenne paasi siirtymaan uudelle reitille. Ohikulkutien toisen vai-
heen toteuttaminen liséisi raskaan lilkkenteen sujuvuutta entisestaan. Kantatien kuljetusten tur-
vallisuus, hairiottémyys seka kustannustehokkuus paranevat ja paastot vahenevat ajonopeu-

den nousun ja kahden liikennevalo-ohjatun risteyksen poisjaannin seurauksena.

Pitkan matkan henkildautoliikennekin hydtyy kantatieyhteyden parantumisesta. Samalla toden-
nakdisesti kaupungin katuverkolla kulkeva lapiajoliikenne véahenee. Uusi tieosuus joen ylitta-

vine siltoineen palvelee luonnollisesti myds kaupungin sisdista ajoneuvoliikennetta.

Jalankulun ja pydorailyn reitteihin tulee jonkin verran muutoksia. Yksi merkittdvimmista on se,
ettd uusi kantatie katkaisee Sahrankadun jatkeena olevan Palometsdn ja Mahlakankareen
asuinalueiden valisen jalankulku- ja pyo6raily-yhteyden. Korvaava reitti kulkee tiesuunnitelman
mukaan Mahlakankareenkadun varressa. Nummilankadun jatkeena oleva jalankulku- ja pyo6rai-
lyreitti sdilyy lahes entisellaan ja alittaa jatkossa kantatien. Tiesuunnitelmassa on varauduttu
joukkoliikenteen tarpeisiin. Kantatien varteen rakennettava jkpp-tie tarjoaa uuden kaakkois-
luoteissuuntaisen reitin. Yhteys on sujuva, mutta liikennemelu vahentanee sen houkuttele-
vuutta. Melukaiteet on suunniteltu rakennettaviksi ajoradan varteen, jolloin ne kylla suojaavat
jalankulkijoita ja pyorailijoité jossain maarin ajoneuvoliikenteen melulta, mutta voivat vahen-
tda ymparistdén visuaalista houkuttelevuutta. Tama korostuu kohdissa, joihin on suunniteltu

rakennettavaksi korkeita, umpinaisia kaiteita.

Melukaiteiden ilmettd voidaan elavoittaa graafisen betonin kaytélla edelld kerrotun mukaisesti.
Ajoneuvoliikenteen puolella graafisen betonin ilme on tarkoitus pitda yksinkertaisena, jotta lii-
allinen kuviointi ei heikenna liikenneturvallisuutta. Jalankulku- ja pyoréliikenteen suuntaan voi-
daan tiesuunnitelman mukaan lisata yksityiskohtaisempia elementteja vayldaympariston elavoit-
tamiseksi. Inkereentien ja kantatien liittyman tuntumassa jkpp-tie kulkee jonkin matkaa melu-
kaiteen ja -seinan valissa. Ymparistdsuunnitelmakartoilla on esitetty kdynnésistutuksia Inke-

reentien meluseinien yhteyteen.

Kantatien 52 tiesuunnitelman edellyttamat muutokset - Kaavaselostus, ehdotusvaihe
Salon kaupunki 27



Salonjoen yli rakennettava silta lyhentda merkittavasti matkaa Palometsédn ja Ollikkalan aluei-

den valilla. Nykyisessa maankayttdérakenteessa tdlle yhteydelle ei valttamatta ole kovin paljon

tarvetta, mutta joen ylitysmahdollisuus saattaa avata uusia virkistyskayttdmahdollisuuksia. Jos

Somerontien varteen rakentuu tulevaisuudessa lisaa kaupallisia palveluita, sillan merkitys suju-

van liikkumisen kannalta kasvaa. Yhteys antaa myds mahdollisuuden Ollikkalan ja Tupurin kou-

lujen oppilaaksiottoalueiden uudistamiselle. Aluevaraussuunnitelmavaiheessa varauduttiin sii-

hen, etta kevytta liikennetta varten rakennettaisiin erillinen joen ylittava silta. Se suunniteltiin

alustavasti Inkereentien kiertoliittyman kohdalle niin, etta sillan jatkeena olevaa jkpp-tieta olisi
paassyt suoraan Ollikkalan puolelle Ketorannankadulle. Jalankulkijoiden ja pydrailijdiden kan-
nalta tallainen erillinen silta olisi ollut miellyttava. Siita kuitenkin luovuttiin tiesuunnitelmavai-

heessa.

Eteldisimman osa-alueen osalta kaavan muutostarve johtuu Tupurintien ajoyhteyksien jarjeste-
lemisesta. Osoitteessa Tupurintie 1 sijaitsevalle kiinteistélle kuljetaan nykyaan seuraavan sivun
kuvassa vihrealla merkittya jalankulku- ja pyoérailyvaylaa pitkin. Kantatien rakentamisen jal-
keen tama reitti ei enda ole kaytettavissa. Tiesuunnitelmassa esitetty uusi ajoyhteys on ku-

vassa punaisella nakyvan linjan mukainen. Asemakaavoitettu alue on osoitettu vaaleansinisella

varilla.
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Tiesuunnitelman mukaan asemakaavoitetun alueen ulkopuolella sijaitseva osuus Tupurintiesta
jaa jalankulun ja pydrailyn kayttéon. Asuinkiinteistdlle johtava yksityistie tulisi erillisena taman
vaylan viereen. Kulku Mahlakankareenkadulta kiinteistélle sailyy uudessa tilanteessa yhta suju-

vana kuin nykytilanteessa. Tiesuunnitelman yleisétilaisuudessa aiheutti jonkin verran
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keskustelua se, onko tarkoituksenmukaista rakentaa uusi yksityistie aivan nykyisen vaylan vie-

reen yhta kiinteistéa varten. Myds uuden yksityistien yllapitovastuu heratti huolta.

Uuden jalankulku- ja pyordilyvaylan rakentaminen vaikuttaa niihin Jaanunkadun varrella sijait-
seviin tontteihin, jotka rajoittuvat suojaviheralueeseen. Vaikutus jaa kuitenkin melko va-

hadiseksi, koska vaylan kautta kulkee vain yhden asuinkiinteiston autoliikenne.

Asemakaavalla on vaikutusta suunnittelualueen tekniseen huoltoon. Suunnittelualueen poikki
kulkevia vesi-, jatevesi- ja hulevesiputkia seka sahkdverkon maakaapeleita ja valokuitukaape-
leita joudutaan siirtdmaan tien rakentamisen vuoksi. Johtosiirtoja on suunniteltu osana tie-

suunnitelman laadintaa.

Ympadristonsuojelu ja ymparistohairiot

Aluevaraussuunnitelmaa tehtdessa meluntorjuntaratkaisuksi esitettiin neljaa, noin metrin kor-
kuista melukaidetta, joiden yhteispituus oli noin 2,6 kilometria. Talla ratkaisulla olisi saatu suo-
jattua noin 79 % paivaaikaiselle melulle altistuvista asukkaista ja noin 50 % ydb6aikaiselle me-
lulle altistuvista asukkaista. Kaavamaaraysten mukaan liikenteen aiheuttama melu ei saa ylit-
taa [ahimmissa hairiintyvissa kohteissa valtioneuvoston asettamia ulkomelutason ohjearvoja.
Liikenteen aiheuttamaa melua tulee tarpeen mukaan vahentéda maisemaan sopivalla meluntor-

junnalla.

Tiesuunnitelmavaiheessa on jatkettu meluntorjuntarakenteiden suunnittelua, jotta alueelle
saataisiin ohjearvot tayttava meluntorjunta. Paikoitellen on tarpeen rakentaa meluseinia;
suunnittelualueen kohdalla ndin joudutaan tekemaéan Inkereentien liittymé&n tuntumassa. Melu-
seinid joudutaan rakentamaan myds Somerontien varteen ja Pahkavuoren asutusta suojaa-
maan. Myo6s melukaiteiden korkeutta on nostettu niin, etta korkeimmillaan ne ovat kaksimetri-

sia. Nailla ratkaisuilla meluntorjuntaa saadaan parannettua huomattavasti.

Seuraavalla sivulla on kuva, josta selviaa tieliikenteen aiheuttama paivaajan keskiaanitaso en-
nustetilanteessa v. 2050, kun meluntorjunta on huomioitu. Kuvaldhde: Kantatien 52 toisen vai-

heen tiesuunnitelmaan liittyva meluselvitys 31.1.2025. © Varsinais-Suomen elinvoimakeskus.

[ >40dB(A) [__ >60dB(A)
[ >45dB(A) [ > 65dB(A)
I - 50 ¢e(A) I > 70 dB(A)
[ >55de(A) M > 75 dB(A)

Melukartan merkintdjen selitys.
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Kantatien toisen vaiheen rakentamisen johdosta maantien 110 liikennemaarat ja sitd myoéta
myos liikennemelu vahenevat tien lahialueilla. Toisaalta tien rakentaminen Palometsan ja Mah-
lakankareen valiin johtaa siihen, etta liikenteen ymparistdhaitat siirtyvat uudelle alueelle. Inke-
reentien ja kantatien eritasoliittyman kohdalla kantatien nostaminen penkalle lisda meluvaiku-
tuksia ymparistéon. Tiesuunnitelman mukaisilla meluntorjuntaratkaisuilla on kuitenkin saatu
uuden vaylan varrella olevien asuinrakennusten piha-alueet suojattua siten, etta paivaajan
melutaso piha-alueilla jaa alle ohjearvon 55 dB. Palometsan ja Mahlakankareen asukkaat eivat
altistu ohjearvot ylittavalle melulle ohikulkutien uuden linjauksen alueella. Melulle altistuvia
asukkaita jaa tiesuunnitelman toimenpidealueen ulkopuolelle Inkereentien varrelle Palometsadn
ja Anjalan alueille ja hieman my6s vanhan kantatien 52 varrelle Moision ja Ollikkalan alueille.
Vuoden 2050 ennustetilanteessa tiesuunnitelman mukaisella tieverkolla ja meluntorjunnalla

tiemelulle altistuvien asukkaiden maara vahenee verrattuna nykytilanteeseen.

Raskaan tieliikenteen aiheuttama tarina- tai runkomeluriski rajautuu lyhyemmille etadisyyksille
raideliikenteeseen verrattuna. Runkomelun riskietdisyys on yleensa alle 10 metria eika sen ar-
vioimiselle paasaantoisesti ole tarvetta. Tarinan riskietdisyys linja- ja kuorma-autoilla voi ulot-
tua noin 100 metrin etadisyydelle, jos maapera on pehmeaa ja tielld on tdyssyja tai muita epa-
jatkuvuuskohtia. Kovilla maalajeilla riskietdisyys on yleensa alle 20 metria (Lahde: Melun- ja
tarinantorjuntaratkaisut seka niiden vaikutukset kaavoituksessa. Ymparistoministerién julkai-
suja 2023:28). Tiesuunnitelmaa laadittaessa on suunniteltu my&s tarvittavat pohjanvahvistus-
toimet. Tie- ja pohjarakenteen parantaminen on tehokas keino vahentaa raskaasta liikenteesta
aiheutuvaa tdarinaa pehmeilla savimailla. Seuraavassa suunnitteluvaiheessa on tiesuunnitelman
mukaan hyva tarkemmin suunnitella tarinan hallintaan liittyvia toimenpiteitd seka kartoittaa,

mille kiinteistdille se erityisesti aiheuttaa ongelmia erityisesti Uskelanjoen eteldpuolella.

5.3.2 Vaikutukset luontoon, luonnonymparistoon, maisemaan ja il-
mastoon

Luonto ja luonnonympadaristo

Luonnon ja luonnonymparistdén kannalta tdlla asemakaavalla ja asemakaavan muutoksella ei
ole oleellisia vaikutuksia nykyiseen kaavaan verrattuna. Suunnittelualueen arvokkain luonto-
ymparistd on Salonjoki rantaniittyineen. Salonjoessa tiedetdaan elavan uhanalaista vuollejoki-
simpukkaa. Rantaheinikossa puolestaan pesii yolaulajia. Erityisesti sillan rakentamisella voi olla
vaikutuksia molempiin. Lisaksi tieliikenteen melu voi vaikuttaa ydlaulajiin. Tiesuunnitelman
mukaan silta on tarkoitus toteuttaa liitopalkkisiltana. Sillan alusrakenteet, pilarit ja paalut pyri-
tdan suunnittelemaan niin, etté ne eivat osu jokiuoman kohdalle. Jos sillan tarkempi suunnitte-

luratkaisu vaatii uomaan kajoamista, vuollejokisimpukoiden esiintyminen talla alueella on
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selvitettava. Sillan suunnittelu ja rakentaminen pyritdan tekemaan niin, etta rantakasvillisuus
sdilyy mahdollisimman hyvin. Selvaa kuitenkin on, etta varsinkin rakennusaikana luontoon
kohdistuvia vaikutuksia syntyy. Tyémaana olleen alueen palautuminen ottaa aikansa. Hyvalla

suunnittelulla ja tydnaikaisilla ratkaisuilla voidaan haittoja pyrkid vahentéamaan.

Maisema

Tiehanke kokonaisuudessaan muuttaa nykyisia ndkymia. Suurin vaikutus maisemaan on erita-
soliittymien seka Salonjoen ylittavan sillan rakentamisella. Kaukomaisemassa merkittavin on
kantatien ja Somerontien eritasoliittyma, joka sijoittuu avoimelle pellolle ja muuttaa maaseu-
tumaiseman hyvin erilaiseksi nykytilanteeseen verrattuna. Inkereentien ja kantatien eritasoliit-
tyma sijoittuu nykyisen kaupunkirakenteen sisaan, mutta senkin maisemallinen vaikutus on
suuri. Aluevaraussuunnitelmavaiheessa valittiin vaihtoehto, jossa Inkereentie ylitti kantatien.
Taman vaihtoehdon etuna oli se, etta kantatie painui alemmaksi ja osin leikkaukseen. Kanta-
tien ja joen ylittavan sillan vaikutus peltolaakson kaukomaisemassa jai vahaisemmaksi. Myds

meluvaikutukset olivat aluevaraussuunnitelman mukaan pienemmat téssa vaihtoehdossa.

Aluevaraussuunnitelman havainnekuva tilanteesta, jossa Inkereentie ylittda kantatien. Ylaku-
vassa nakyma itaan pain, taustalla Anjalan teollisuusaluetta ja Palometsaa. Alakuvassa na-
kyma kohti lantta, edessa Anjalan ja Palometsan aluetta. © Salon kaupunki ja Ramboll Oy.
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Tiesuunnitelmavaiheessa valittu vaihtoehto, jossa Inkereentie ylittda kantatien johtaa siihen,
ettd Palometsan asuinalueen ja Anjalan teollisuusalueen vélissa kantatie nousee korkealle pen-
kereelle. Penger on maisemallinen hairié ja muuttaa merkittavasti myos laheisen asuinalueen
taajamakuvaa. Kantatie ylittaa Inkereentien ja silta jatkuu suoraan Salonjoen yli. Silta pitenee

huomattavasti aluevaraussuunnitelmaan verrattuna. Sillasta tulee noin 150 metria pitka. Kan-

tatie siltoineen nakyy avoimessa jokilaakson peltomaisemassa pitkalle.

Tiesuunnitelman havainnekuva, jossa kantatie ylittaa Inkereentien. Yldkuvassa nakyma kohti
lanttd. Alakuvassa Inkereentien ja kantatien 52 risteys. © Lounais-Suomen elinvoimakeskus.

Joen pohjoispuolella sijaitseva vanha Hiidentie on osa valtakunnallisesti merkittavaa rakennet-

tua kulttuuriymparistéd. Tien linjaukseen ei ole juurikaan tarvetta tehda muutoksia ja muut-
tuva korkeusasemakin pyritaan sovittamaan maastoon mahdollisimman hyvin. Hiidentiehen
kohdistuvia maisemallisia vaikutuksia voidaan silti pitéaa merkittavina. Vanhan keskiaikaisen,
mahdollisesti jopa rautakautisen tien yli rakennetaan kantatien silta. Hiidentie jaa kahden eri-
tasoliittyman valiin. Inkereentien ja kantatien muuttuvat jarjestelyt seka pitka silta Salonjoen

yli lisaavat myds Hiidentiehen kohdistuvia maisemavaikutuksia.
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Ilmasto

Maantien rakentaminen vaikuttaa ilmastoon useissa elinkaaren vaiheissa. Infrarakentamisen
paastot syntyvat erityisesti materiaalien valmistuksesta, tydmaakoneista ja kuljetuksista. Ra-
kennusmateriaalit ovat suurin yksittdinen paastoélahde. Myds raskaat tydokoneet sekd maa- ja
kiviainesten kuljetukset aiheuttavat paljon paastéja. Tieta varten joudutaan raivaamaan kasvil-

lisuutta ja muokkaamaan maaperaa. Tama maankaytdon muutos heikentaa hiilinieluja.

Tien kayton aikaisia vaikutuksia ovat liikkenteen paastét. Myos tien yllapito, kuten talvikunnos-
sapito ja padallysteiden uusiminen, aiheuttavat koko elinkaaren ajan jatkuvia paastdja. Ohikul-
kutien toisen vaiheen hankearvioinnissa tehtiin liikenteen paastéjen laskentaa. Tien rakentami-
sella olisi sen mukaan paastéja vahentava vaikutus polttoaineen kulutuksen vahentyessa mat-
kojen lyhentymisen ja liikenteen sujuvoitumisen johdosta. Traficom on omassa tilannekuvas-
saan "Maanteiden ymparistonakdkohtia” vuodelta 2025 todennut, etta tien rakentamisesta ai-
heutuvan ilmastovaikutuksen kompensointi hankkeella mahdollisesti saavutettavilla ilmasto-
hyédyilla on haastavaa. Ohikulkutien pohjoisosan lyhyehkélla tieosuudella on kaksi eritasoliitty-
maa ja kahdeksan siltaa. Tie rakennetaan pehmeadlle savimaalle. Nama seikat yhdessa vaikut-

tavat oleellisesti hiilijalanjalkeen.

Kaavan vaikutus hiilivarastoon on laskettu Suomen ymparistdkeskuksen kehittamalla hiili-
kartta-tydkalulla. Tyokalu laskee kasvillisuuden ja maaperan nykyisen hiilivaraston paikkatieto-
aineistojen perusteella. Arvot on esitetty hiilidioksidiekvivalenttitonneina (t CO2e). Hiilidioksi-
diekvivalentti on mittayksikkd, joka yhdistaa eri kasvihuonekaasujen ilmastoa lammittavan vai-
kutuksen yhdeksi luvuksi. Kaavan vaikutus hiilivarastoon perustuu kasvillisuuden ja maaperan
nykyiseen hiilivarastoon, kasvupaikkatyyppin perustuvaan arvioon kasvillisuuden hiilen sidon-
nasta tai paastoista, kayttajan sydttamiin kaavan aluevaraustietoihin ja niihin liittyviin oletuk-

siin hiilivaraston sailymisesta eri kayttdtarkoitusluokissa.
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Hiilivaraston arvioitu muutos vuonna 2030.

Kaavan toteuttaminen keskimmaisen ja eteldisimman osa-alueen kohdalla vahentaa hiilivaras-
toa 2568 tCOze. Hehtaaria kohden vahennys on 156 tCOze. Laskelmassa on otettu huomioon
kasvillisuuden ja maaperdn hiilivaraston muutos. Koska kyse on alueesta, joka on rakentamat-
tomilta osiltaan joko viljeltya peltoa tai heinikkoa, hiilivaraston muutos johtuu padosin maape-
ran hiilivaraston muutoksesta. Ilman kaavaa hiilivarasto olisi vuoteen 2030 mennessa kasvanut
13 tCO2¢e/ koko alue ja 1 tCO2¢/ ha.
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Hiilivaraston muutos suunnittelualueella (tCO2e/ koko alue) vuosina 2026-2095.

Tienvarsi- ja suojaviheralueiden toteuttamistavalla voidaan vaikuttaa kasvillisuuden hiilivaras-
ton kehittymiseen. Jatkuva kasvipeitteisyys ja runsas kasvusto lisdavat hiilivarastoa. Puiden ja
pensaiden kayttd on suositeltavaa - kuitenkin liikenneturvallisuuden mahdollistamissa rajoissa,
jotta liian tihea kasvillisuus ei aiheuta nakemaesteita. Niittyjen suosiminen nurmikon sijaan pa-
rantaa hiilensidontaa ja luonnon monimuotoisuutta. Tiesuunnitelman ymparistén ja kasvillisuu-
den suunnittelussa on huomioitu ilmastonmuutos ja siihen sopeutuminen tiesuunnitelmatark-
kuudella. Jatkosuunnittelussa monipuolisten kasvilajivalintojen avulla voidaan edistaa luonnon

monimuotoisuutta kasvillisuusalueilla ja suosia hiilensidontakyvyltaan tehokkaita puita.

Ilmastonmuutoksen aiheuttamat vaikutukset — kuten rankkasateiden lisdantyminen, talvien
lauhtuminen, hellejaksot ja kuivuus — edellyttavat, ettd tieverkko suunnitellaan ja mitoitetaan
kestdmaan muuttuvia olosuhteita. Vayldviraston ohjeissa on tunnistettu tarve tarkistaa raken-
teiden, kuivatusjarjestelmien ja paallysteiden mitoituksia muuttuvien sadaolosuhteiden mukaan.
Salonjoessa on esiintynyt vuosien varrella useita jaapatotulvia, joista viimeisin suuren mitta-
luokan tulva kevaallad 2010. Rannikon laheisyyden ja alavan maaston vuoksi myds merivesi-
tulva on mahdollinen Salon keskustan eteldosassa. Tulvariskien ensimmaisella arviointikierrok-
sella vuonna 2012 Uskelan-/ Salonjoen vesistdalueella Salon keskusta nimettiinkin merkitta-

vaksi tulvariskialueeksi. Valmistuneiden tulvansuojelutoimenpiteiden ansiosta jaapatotulvan
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riski Salon keskusta-alueella aleni merkittavasti. Jo toisella arviointikierroksella vuonna 2018

Salon keskusta nimettiin muuksi tulvariskialueeksi ja se sailyi sellaisena my6s kolmannella ar-
viointikierroksella vuonna 2024. Tulvariskialue alkaa Inkereentien ja kantatien eritasoliittyman
kohdalta kohti Halikonlahtea. Alue on esitetty kuvassa oranssilla rajauksella, kuvalahde:vesi.fi,

tulvariskialueiden kartat.

Vahéjoen
va

Salon kaupunki teki vuonna 2024 hulevesitulvariskiarvioinnin paivityksen. Siind yhteydessa to-
dettiin, etta tiedossa ei ole Salon kaupungin alueella tapahtuneita hulevesitulvia, joista olisi ai-
heutunut yleiselta kannalta katsoen merkittavia vahingollisia seurauksia. Salon kaupungin alu-
eella on esiintynyt ajoittain hulevesikertymia rankkojen sadekuurojen, jaiden sulamisen tai ke-
vaisin jaatyneiden hulevesikaivojen seurauksena. Hulevesista aiheutuneet vahingot ovat nai-
den johdosta olleet kuitenkin vahaisia. Tien rakentamisen myé6ta rakentamattomien ja pinnoit-
tamattomien alueiden maara pienenee nykyisesta, mika aiheuttaa muutoksia hulevesien valun-
taan ja imeytymiseen. Taman vuoksi osana tiesuunnitelman laadintaa suunnitellaan kuivatus-
ratkaisut muuttuvaa tilannetta varten. Hankealueella muodostuvat hulevedet pyritdan tiesuun-
nitelman mukaan hallitsemaan ja ohjaamaan suunniteltuihin tievesialtaisiin ennen niiden pda-
sya luonnonvesistdihin. Tievesialtaat seka pitkat sivu- ja laskuojat vahentavat kiintoaineen

maaraa ennen hulevesien paatymista Uskelanjokeen.
5.4 Ympariston hairiotekijat

Kantatien melu on ymparistdn hairidtekijoista merkittavin. Kaavamaardyksen mukaan liiken-
teen aiheuttama melu ei saa ylittda lahimmissa hairiintyvissa kohteissa valtioneuvoston asetta-
mia ulkomelutason ohjearvoja. Liikenteen aiheuttamaa melua tulee tarpeen mukaan vahentaa

maisemaan sopivalla meluntorjunnalla.
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Tarvittavat meluntorjuntaratkaisut suunnitellaan tiesuunnitelmassa. Melua torjutaan seka me-

luseinien etta vaihtelevan korkuisten melukaiteiden avulla.

5.5 Kaavamerkinnat ja -maaraykset

Suojaviheralue.

Vesialue,

Maantien alue.
.L
W

3 m kaava-alueen rajan ulkopuolella oleva punainen viiva.

—_t—— Kaupunginosan raja.

Korttelin, korttelinosan ja alueen raja.

T — Osa-alueen raja.

e e Ohjeellinen alueen tai osa-alueen raja.

5 Kaupungin- tai kunnanosan numero.
KAU P Kaupungin- tai kunnanosan nimi.
SALONKATU Kadun, tien, katuaukion, torin, puiston tai muun yleisen alueen nimi.
Katu.
PP Ohjeellinen jalankulku- ja polkupy®ratie.
pp/t Jalankululle ja polkupyorailylle varattu katu/tie, jolla tontille/rakennuspaikalle ajo
. on sallittu.
a Ohjeellinen kadun tai likennealueen alittava kevyen likenteen yhteys.
o Ajoneuvoliittyman likimaarainen sijainti.
:i ma ) Vaitakunnallisesti arvokas maisema-alue.
i L
Kumottava kaava-alueen osa
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Yleiset maaraykset:

Osa kaava-alueesta kuuluu valtakunnallisesti arvokkaaseen maisema-alueeseen: Uskelanjoki-
laakson viljelymaisema. Alueen suunnittelussa on otettava huomioon kulttuuri-, maisema-,
luonto- ja ymparistbarvot seka huolehdittava, etta toimenpiteiden ja hankkeiden vaikutus
edellda mainittuihin arvoihin on mahdollisimman vdhainen. Siltojen ja meluesteiden suunnitte-
lussa tulee kiinnittaa erityista huomiota maisemavaikutuksiin ja siihen, etta mainitut rakennel-

mat sopivat maisema-alueelle.

Liikenteen aiheuttama melu ei saa ylittda lahimmissa hairiintyvissa kohteissa valtioneuvoston
asettamia ulkomelutason ohjearvoja. Liikenteen aiheuttamaa melua tulee tarpeen mukaan va-

hentaa maisemaan sopivalla meluntorjunnalla.

Suunnittelussa tulee kiinnittdaa huomiota meluvaikutuksien vahentamiseen linnustollisesti ar-
vokkaassa jokilaaksossa. Jokialueelle tai sen valittémaan laheisyyteen kohdistuvan rakentami-
sen ja maaston muokkaamisen yhteydessa tulee selvittda, esiintyyké toimenpiteen vaikutus-
alueella vuollejokisimpukkaa. Vuollejokisimpukka on luonnonsuojelulain mukaan rauhoitettu,
minka lisdksi se on tiukkaa suojelua edellyttdava elainlaji. Vuollejokisimpukka tulee huomioida

luonnonsuojelulain 70 ja 78 §:n mukaisesti alueen maankaytéssa ja toimenpiteissa.

6. Asemakaavan toteutus

6.1 Toteutusta ohjaavat ja havainnollistavat suunnitelmat

Kantatien 52 toisen vaiheen toteutusta ohjaavat ja havainnollistavat tiesuunnitelma seka ra-
kentamissuunnitelma. Rakentamissuunnitelma on yksityiskohtainen suunnitelma, joka perus-
tuu lainvoimaiseen tiesuunnitelmaan. Se maarittelee tarkasti vaylan tekniset ratkaisut, kuten
paallysteen, kuivatuksen, valaistuksen ja tyonaikaiset liikennejarjestelyt. Sen laatimisesta vas-
taa usein urakoitsija osana urakkaa, mutta se voi olla my®ds erillinen asiakirja. Rakentamis-

suunnitelma tehddan vasta, kun hankkeen rahoitus on jarjestetty.

6.2 Toteuttaminen ja ajoitus

Tien rakentamisen edellytyksena on tiesuunnitelman hyvdksyminen ja rakentamissuunnitelman
laatiminen seka toteutuspaatds. Toteuttaminen alkaa vasta, kun valtion budjettiin on saatu ra-

hoitus tiehanketta varten.
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Tieta varten tarvittavasta alueesta, purettavista rakennuksista ja laitteista, laitteiden siirroista

seka mahdollisista haitoista ja vahingoista maksettavat korvaukset ratkaistaan padosin maan-

tietoimituksessa.

6.3 Toteutuksen seuranta

Maantien toteutusta varten tehdaan erillinen rakentamissuunnitelma, jonka mukaan rakennus-

tyota tehdaan ja seurataan.

Salossa 9.pdivana kesakuuta 2026

Leena Lehtinen

Kaavoitusinsindori

Maankayttépalvelut
Salon kaupunki
Hornintie 2-4, Halikko
puhelin 02 778 5108
leena.lehtinen@salo.fi
www.salo.fi
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